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Letzte Planeinsitze der

ot

Altbau-Tw am Attersee

Am10. Sﬂotember 2016 fand die Premiere der neuen Tramlink-Trieb-

ziige auf

er Lokalbahn Vacklamarkt-Attersee statt. Wenige Wochen

vorher bot sich dem Autor die Méglichkeit, die letzten Planeinsitze
der Altbau-Triebwagen im Bild festzuhalten.

Die Lokalbahn Vocklamarkt-Atter-
see ist eine elektrische Lokalbahn in
Oberdsterreich. Die auch als Attergau-
bahn bezeichnete meterspurige Bahn
verkehrt zwischen den Orten Atter-
see am gleichnamigen Attersee und
Vocklamarkt. In Vocklamarkt besteht
Anschiuss an die normalspurige West-
bahnstrecke Wien-Linz-Salzburg.

Von Anfang an elektrisch

Um 1900 entwickelte sich der Frem-
denverkehr rund um den Attersee ste-
tig. Zudem bestand in St. Georgen im
Attergau, einer der groBten Gemeinden
im Bereich des Attersees, der Wunsch
einer Anbindung an das Schienennetz.
So entstand die Idee zum Bau einer
Lokalbahn. Die Konzession hierzu wur-
de am 6. April 1912 erteilt. Nach rund
9 Monaten Bauzeit konnte die Lokal-
bahn Vocklamarkt-Attersee bereits am
14. Januar 1913 eréffnet werden. Der
Betrieb erfolgte von Anfang an elekt-
risch mit 750 V Gleichstrom. Neben
demn Personenverkehr gab es auf der

Attergaubahn auch einen umfangrei-
chen Giiterverkehr. Zu den wichtigsten
G(tern zahlten Lang-, Schnitt- und Gru-
benholz aber auch Diinger und sogar
Bier. In Vocklamarkt wurde unmittel-
bar neben dem Personenbahnhof ein
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neuwer Bahnsteig.
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ET 26 111 steht am Bahnsteig im
Bahnhof Attersee bereit und wartet auf
Fahrgaste nach Vocklamarkt. ET 26 109
pausiert auf dem Nachbargleis.

kleiner Giiterbahnhof errichtet, auf
dem die Giiter von der Normalspur auf
die Schmalspur (und umgekehrt) um-
geladen werden konnten. Um die Ver-
schubarbeiten zu erleichtern, wurden
die Gatergleise Gber ein Gleisdreieck
an die Strecke angebunden. In Atter-
see reichte die Strecke spéter bis an das
Ufer des Attersees heran. Hier konnten
die Fahrgaste an einem Schiffsanleger
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Er’ plétzlicher Fahrga

direkt in die Schiffe der Attersee-Schiff-
fahrt umsteigen. Und selbst der Giiter-
umschlag zwischen Bahn und Schiff
war méglich. Das Sagewerk Franz Hau-
pl in Attersee besall dafir ab 1942 ein
motorbetriebenes  Trajektschiff zum
Transport von Holzlieferungen mit Gii-
terwagen vom Sagewerk zur Schmal-
spurbahn in Attersee.

Neue Verkehrsaufgaben

In den 1950er und 1960er Jahren ging
das Aufkommen im Guterverkehr ste-
tig zurlick. Ab Mitte der 1960er Jahre
spielte der Giitertransport dann nur
noch eine untergeordnete Rolle. Fort-

Die beiden vierachsigen Personenwagen 20.223 , Atterseebar”
und der 20.228 werden in den Bummelziigen eingesetzt.
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stansturm machte diese , Sandwich“-Garnitur notwendig. ET 26 110 und ET 2
den vierachsigen Personenwagen in die Mitte, um alle Fahrgdste beférdern zu kénnen.

an wurde fast ausschlieBlich Schnitt-
holz transportiert. Gleichzeitig wander-
ten immer mehr Pendler von der Bahn
ab, wodurch auch die Fahrgastzahlen
sanken. So wurden 1967 nur noch
194.000 Fahrgaste beférdert. 1966
wurde der Trajektverkehr aufgelassen.
1972 erfolgte der Abbau der Cleise
zwischen dem Bahnhof Attersee und
dem Schiffsanleger. Seit dem betragt
die Streckenlinge 13,388 Kilometer.
Dass die Bahn auch danach zuverlassig
ihre Verkehrsaufgaben erfillte dirfte
nicht zuletzt an der Betriebsfiihrung
von Stern & Hafferl gelegen haben.
Diese Gesellschaft war und ist auch
an anderer Stelle fir eine effiziente

In der Remise -hintersteﬂ't Vslind der hr’stori&che ET“20. 104 un&‘ |
der zweiachsige Beiwagen B 20.220.

6 111 nahmen einen der bei-

Betriebsfiihrung bekannt. Wenn auch
der Guterverkehr inzwischen praktisch
keine Rolle mehr spielt, konnte beim
Personenverkehr eine erfreuliche Ten-
denz verzeichnet werden. So gibt es
Dank einiger entlang der Strecke neu
errichteter Siedlungen in den letzten
Jahren einen Zuwachs an Pendlern, die
die Bahn benutzen. Stern & Hafferl re-
agierte darauf mit einer Verbesserung
des Angebotes. So wurde ab Ende
2007 fur die Nachmittagsstunden ein
Taktfahrplan eingefiihrt, der ab Ende
2009 dann auf fast den gesamten Tag
ausgeweitet wurde. Der Fahrplan ist so
ausgelegt, dass in Vocklamarkt giinsti-
ge Anschliisse von und nach Salzburg
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7 ET 26 111 féhrt (iber das Glemdreaeck in den Bahnhof Vocklamarkt ein. Das rechte
Gleis fithrt zum Giiterbahnhof.

Friiher hielten die Zuge vor dem k!emen Aufnahmegeb&ude das sich in renoviertem

Zustand présentiert.

und Linz vorhanden sind. Neben dem
Pendler- und Schiilerverkehr spielt
auch der Ausflugsverkehr eine wichti-
ge Rolle. So bietet die Bahn Bummel-
zugfahrten in Kombination mit der
Attersee-Schifffahrt, Fahrten zum Kel-
tenbaumweg sowie den Erwerb von
Hobbylokfiihrerscheinen auf dem his-
torischen ET 20.104 an. In der Folge
aller MaBnahmen stuegen die Beférde-

rungszahlen erfreulich. 2015 nutzten
mehr als 300.000 Fahrgiste die At-
tergaubahn.

Infrastrukturinvestitionen

Um den Betrieb wirtschaftlich und mo-
dern gestalten zu kénnen, wurden die
nicht mehr bendtigten Giitergleise zu-
riickgebaut. So verfligt der Giiterbahn-
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hof in Vocklamarkt nur noch uber ein
Gleis, auf dem in erster Linie Arbeits-
fahrzeuge abgestellt sind. Gleichzeitig
wurde eine neue Weiche eingebaut
und eine Betriebsmittelrampe errich-
tet. So konnen die neuen Tramlinks per
Bahntransport angeliefert werden. Die
beiden einzigen Unterwegsstationen,
die heute noch ber Ausweichgleise
verfligen, Walsberg und St. Georgen
im Attergau, sind mit Rickfallweichen
ausgeriistet. 2015 wurde das Bahn-
hofsgebaude in Attersee renoviert und
eine neue Remise gebaut. Diese (ber-
spannt nun vier Cleise, wobei das Gleis
am Bahnhofsgebaude bis in die Remise
hinein mit einem Bahnsteig versehen
ist und so den Reisenden bei schlech-
tem Wetter einen entsprechenden
Schutz bietet,

Stationierungen Juli 2016

Im Juli 2016 wurden planmaBig drei
Triebwagen fur den Regelbetrieb ein-
gesetzt. Die Fahrzeuge stammen aus-
nahmslos aus der Schweiz. ET 26.109
und ET 26.110 sind Baujahr 1949
(Schindler Waggon Schlieren und Ma-
schinenfabrik Qerlikon). Sie standen
von 1949-1969 bei der Sernftalbahn
und von 1969-1985 bei der Chemin
de fer Aigle-Ollon-Monthey-Champéry
im Einsatz. ET 26.111 mit Baujahr 1951
(Schindler Waggon Pratteln und Brown



Boveri & Cie) fuhr 1951-1974 bei der
Birsigtalbahn und von 1974-1988 auf
den Strecken der Baselland Transport
AG. Die beiden vierachsigen Perso-
nenwagen B4bu 20.223 , Atterseebar”
und B4i 20.228 stammen vom Her-
steller Schweizerische Industriegesell-
schaft (SIG). Sie wurden in erster Linie
in den Bummelziigen eingesetzt. Zu-
dem waren die folgenden historischen
Fahrzeuge vorhanden: ET 20.104 (B].
1914 Ganz & Co) ex Pressburger Bahn,
zweiachsiger Personenwagen B 20.220
(Bj. 1907 Grazer Waggonfabrik), ex Tw
2 der ELBUS und zweiachsiger Perso-
nenwagen B 20.222 (Bj. 1912 Grazer
Waggonfabrik), ex Florianerbahn. Die
historischen Fahrzeuge kommen bei
Sonderfahrten zum Einsatz. Zudem ist
es moglich, einen Hobbylokfiihrerkurs
mit dem historischen Triebwagen (ET
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Auf dem Gleis zum

ehemaligen Giterbahnhof sind einige
altere zweiachsige Giiterwagen abgestellt.

20.104) zu absolvieren. Mehrere GU-
terwagen fir den Bahndienst, hinter-
stellt auf den Abstellgleisen im Bahnhof
St. Georgen, erganzten den Fuhrpark.
In Vécklamarkt befanden sich zudem
einige wenige zweiachsige Glterwagen
alterer Bauarten.

Neue Triebziige

Wie schon auf der Traunseebahn setzt
Stern & Hafferl nun auch auf der At-
tergaubahn moderne Triebzliige vom
Typ Tramlink V3 der Firma Vossloh
ein. Am 18. August 2016 wurde das
erste von drei neuen Fahrzeugen fir
die Attergaubahn von Vorchdorf nach
Attersee (berstellt. Das als ET 125 be-
zeichnete Fahrzeug war zuvor auf der
Traunseebahn zwischen Vorchdorf und
Gmunden betrieblich abgenommen

und im Planbetrieb getestet worden.
In den nachsten Wochen folgten zwei
weitere Tramlink V3. In einem Festakt
am 10. September 2016 am Bahnhof
Attersee wurden die neuen Fahrzeuge
feierlich dem Betrieb iibergeben. Damit
endeten gleichzeitig die Planeinsatze
der Altbautriebwagen. Der historische
ET 20.104 und die beiden zweiachsigen
Personenwagen bleiben fir Nostalgie-
fahrten erhalten. ET 26.111 kommt u.a.
fir Bahndienstzwecke zum Einsatz und
kann auch zukiinftig mit dem vierach-
sigen Personenwagen B4bu 20.223
JAtterseebar” eingesetzt werden. ET
26.109 und ET 26.110 sowie der B4i
20-228 verabschieden sich von der At-
tergaubahn.

Thomas Bradler




