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Stern & Hafferl

Probefahrten durch das Gmundner
Trauntor

Am 9. August 2017 wurden auf der Gmundner
Strassenbahn mit den zum Verbleib bestimm-
ten Fahrzeugen Probefahrten Gber die Innen-
stadt-Neubaustrecke durchgefiihrt. Diese ist
inzwischen bis durch das Trauntor an den
stadtseitigen Briickenkopf der im Bau befind-
lichen Traunbriicke fertiggestellt. Die Fahrten
sollten aufzeigen, ob allenfalls noch Profil-
einschrdnkungen bestehen und ob die bis
zu 17 Meter engen Radien mit Bdgen und
Gegenbodgen sowohl von den Tramlink-Multi-
gelenk-Triebwagen, dem vierachsigen GM 8
und auch dem zweiachsigen GM 5 mit seinem
grossen Achsstand von 3,6 Metern problem-
los befahren werden kénnen. Der GM 100 mit
seinem Achsstand von nur 2,0 Metern blieb
ausgenommen, da bei diesem Fahrzeug dies-
bezliglich keine Probleme zu erwarten sind.
Ebenfalls bereits vorgéngig war klar, dass das
Radreifenprofil des GM 5 angepasst werden
muss; trotzdem konnte auch dieses Fahrzeug
bei den Testfahrten im Schrittempo den eng-
sten Bogen befahren. Die Testfahrten verliefen
allesamt erfolgreich.

Erstmals seit 1975 fuhren Triebwagen mit
eigener Kraft vom Franz-Josef-Platz durch
die Theatergasse zum Rathausplatz. Da die
Oberleitung derzeit noch am Rathausplatz
endet, mussten sie von dort vom Zweiwege-
Oberleitungsmontagewagen von Stern & Haf-
ferl mit Hilfe einer speziell angefertigten,
gekrépften Schubstange mit Scharfenberg-
Kupplungskopf Uber den restlichen Strecken-
teil und durch das Trauntor geschoben wer-
den. Dabei wurden beide Gleise befahren. Da
der normale Autoverkehr durch die Stadt — mit
Ampelregelung Uber die derzeit nur einspurige
Traunbriicke — unter polizgilicher Regelung
aufrecht blieb, ergaben sich bei den Fahrten
auf dem ,falschen” Gleis Begegnungen mit
Strassenfahrzeugen, wie sie kinftig wohl
nicht mehr vorkommen werden. (kno)

Achenseebahn

Wieder Brand im Heizhaus

Am 13. August 2017 wurde die Feuerwehr
Jenbach gegen 11.30 Uhr zu einem Einsatz
im Heizhaus der Achenseebahn gerufen,
nachdem dort ein Glimmbrand in der Rauch-
gasanlage entdeckt worden war. Nach rund
drei Stunden war der Brand geldscht, und die
Feuerwehr lobte anschliessend das vorbild-

Oben: Der Tramlink 129 bei der allerersten Probe-
fahrt in der Kammerhofgasse, vom Rathausplatz
zum Trauntor geschoben fahrend, da die Ober-
leitung derzeit noch in dieser Strasse endet. Da der
Strassenverkehr derzeit in wechselnder Einbahn-
regelung Uber die in Bau befindliche Traunbriicke
lauft, mussten die Autos wihrend der Probefahrten
auf die jeweils freie Fahrspur geleitet werden (Foto:
0. Knoll, 9. August 2017).

Unten: Der GM 8 hat die engen Bogenradien vor
dem und durch das Trauntor problemlos gemeistert.
Die Schramme im Torbogen rechts oben besteht
schon seit vielen Jahren und stammt von einem
Uberladenen Lkw (Foto: O. Knoll, 9. August 2017).

liche Verhalten der Bahnbediensteten, das
einen grosseren Schaden verhindert hatte.
Schon 2008 hatte es im Jenbacher Heizhaus
der Achenseebahn gebrannt, wobei die Loko-
motive 1 und die baulichen Anlagen schwer
beschéadigt wurden. (kab)

NOVOG

Sicherheitsproblem auf der Mariazeller-
bahn

Der Aufmerksamkeit eines Triebfahrzeug-
flhrers ist es zu verdanken, dass es auf der
Mariazellerbahn Anfang August 2017 nicht zur
Entgleisung eines Himmelstreppe-Triebzuges
kam. Bei der Einfahrt in den Bahnhof Ober-
Grafendorf bemerkte der Mann, dass die Zun-
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gen der Einfahrtsweiche nicht in der Endlage
standen, obwohl das Uberwachungssignal
dies angezeigt hatte. Mit einer Schnellbrem-
sung konnte er den Zug unmittelbar vor der
Weiche anhalten. Auch in der Betriebsliber-
wachungszentrale Laubenbachmihle war
keine Stérung angezeigt worden. Da die Ur-
sache dieses Zwischenfalls nicht einwandfrei
eruiert werden konnte, verfligte die Betriebs-
leitung, dass séamtliche Weichen der gleichen
Bauart zwischen Mariazell und St. Pélten bis
auf weiteres nur mit einer Héchstgeschwin-
digkeit von 20 km/h anstatt 40 km/h befah-
ren werden dirfen. Wegen der dadurch ent-
stehenden Fahrzeitliberschreitungen kommt
es in St. Pélten zu Anschlussbriichen mit den
Ziigen der Westbahnstrecke. (ho)






