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Verbundene Bahnen

Mit dem Start am 1. September 2018 fahren zwei jetzt verbundene Kleinbahnen rund um die

obergsterreichische Stadt Gmunden als neue Traunseetram vereint in die Zukunft.

TEXT: ACHIM UHLENHUT FOTOS: STERN & HAFFERL (1) - ACHIM UHLENHUT (8)

traBenbahn Gmunden. Kleinste StraBenbahn der Welt.

Knapp 2,5 Kilometer Streckenlinge. Fiinf Fahrzeuge, sechs

Weichen, sechs Mitarbeiter. Téglich nostalgischer Linien-
betrieb mit Steilstrecke und Esplanade. Giinstig unterwegs im
Verkehrsverbund. Hochflurige Diiwag-Zweirichtungsvierachser.
Engagiert betrieben und fiirsorglich gewartet. Sonderfahrten, Ver-
anstaltungsverkehre. Feinst gepflegtes Fahrgefiihl des vergange-
nen Jahrhunderts. Schul- und Bahnhofszubringer, Ausflugsziel,
»Gmundens steiler Stolze. Fahrscheine beim Fahrer. Freundliche
Worte stets inklusive. Assoziationen, seit Jahrzehnten unverin-
dert. Jetzt ist vieles anders. 32 Meter lange Multigelenkwagen.
Niederflurtechnik. Eine Neubaustrecke. Die Verbindung von Stra-
Benbahn Gmunden und vormaliger Kleinbahn Gmunden - Vorch-
dorf-Eggenberg zur neuen Traunseetram: NiederflurstraBenbah-
nen auf idyllischer Kleinbahnstrecke und im engen Stadtzentrum.
Regionalstadtbahn auf Meterspur. Mehr Tempo, weniger FuBwege,
neue Haltestellen. Das nette Personal bleibt. Und freut sich {iber
die gesicherte Zukunft einer modernen Nahverkehrslinie.

Zwei Traditionen verbinden

Der kleinste StraBenbahnbetrieb der Welt ist damit Geschichte, im
125. Jahr seines Bestehens. 1894 war die Lokalbahn Gmunden erst
die dritte Elektrische im damaligen Osterreich, viel beachtet auch
wegen ihrer - bis heute unverinderten - Steilstrecke in der Alois-
Kaltenbruner-Strafie mit 100 Promille Steigung im Villenviertel.
Die einst lebensnotwendige Verbindung vom Gmundener Kur-
und Stadtzentrum zum 60 Meter hoher vor den Toren der Stadt
gelegenen Rudolfsbahnhof an der Salzkammergutbahn hat alle
Verdnderungen und manche Diskussion um ihren Erhalt Giberstan-
den. Die Linienkennzeichnung G stammt von 1938, als die Bahn
nach deutschem Recht zur StraBenbahn umkonzessioniert wurde.
1975 erfolgte die Kiirzung der ohnehin schon kurzen Strafien-
bahnstrecke. Die Linie G verlor ihren Endpunkt am Gmundener
Rathausplatz, der allerdings aufgrund der Eingleisigkeit nur in der
Fahrbahn entgegen der aufkommenden Kraftfahrzeuglawine zu

erreichen war. Die Folge: Sinkende Fahrgastzahlen. Die Umstel-
lung der kleinen Tram auf Autobus stand zur Debatte.

Einige Verdnderungen erfuhr auch die heute 106 Jahre alte
elektrische Kleinbahn Gmunden-Vorchdorf (GV), zuletzt als Traun-
seebahn bekannt. Im Mirz 1912 fuhr sie erstmals von Vorchdorf
nach Traundorf bei Gmunden, nutzte dabei einen Teil der Trasse
der pferdebetriebenen ersten kontinentalen Fernbahn Gmunden -
Linz - Budweis von 1834/36. 1990 etwas verkirzt, dann auf still-
gelegter OBB-Trasse wieder verlingert, Ende 2014 abermals ver-
langert bis Gmunden Seebahnhof und seither immer deutlicher
als moderne, beschleunigte und stadteverbindende, knapp 15 Kilo-
meter lange UberlandstraBenbahnlinie 161 profiliert, hat sich die
»GV« nachhaltig gewandelt.

Beide Gmundener Kleinbahnen fahren auf Meterspur, ihre
Fahrleitungsspannungen unterscheiden sich nur geringfiigig. Dar-
tiber hinaus gehdren sie schon immer zum Unternehmen Stern £t
Hafferl Verkehrsgesellschaft m.b.H. Bereits im ersten Betriebsjahr
der Elektrischen Lokalbahn Gmunden gab es Ideen, ihre kleine
Strecke mit Abzweigungen zu versehen und zum Klosterplatz auf
der anderen Seite des Flusses Traun zu verlidngern. 1911 gar gab es
schon genehmigte Pline zur Verbindung mit der gerade erst ent-
stehenden Kleinbahn Gmunden - Vorchdorf. Dass es dann noch
einmal 100 Jahre dauern sollte, bis es mit der Detailplanung wirk-
lich losgehen konnte, hat seinerzeit vermutlich niemand erwartet.
Letztlich fehlte es immer an nur rund 700 Metern Strecke.

Riickenwind und Gegenwind

Als klar wurde, dass die kleine Gmundener StraBenbahn wegen
des dsterreichischen Behindertengleichstellungsgesetzes barriere-
frei zugdnglich werden miisse, stand die Fahrzeugfrage im Raum.
Zum letzten Mal war 1961 ein Triebwagen neu beschafft worden,
der GroBraumvierachser GMS8, gefertigt bei Lohner im Anschluss
an eine Serie von Innsbrucker Fahrzeugen, aber als Zweirich-
tungswagen mit Tiiren auf nur einer Seite und daher von etwas
merkwiirdiger Erscheinung - ein echtes Einzelstiick. Danach waren

Rechte Seite oben: Tramlink-Triebwagen 122 auf dem umgestalteten Klosterplatz in Gmunden, auf dem ein neuer Mittelbahnsteig entstand.

Rechte Seite unten: Er war bislang der letzte »"Neuwagen« der StraBenbahn Gmunden: Der Solotricbwagen GM8 von 1961.
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Diese Seite: Von der Esplanade am Traunsee hinauf zum
Bahnhof fuhr bis 1. September 2018 die kleinste Tram der
Welt auf seit 1894 nahezu unveranderter Strecke.

Rechte Seite: Die Haltestelle Franz-Josef-Platz einst und
jetzt — hier entstand ein neuer Kombibahnsteig, und

die Gleise fuhren jetzt weiter in Richtung Traunbricke.
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Der tiberaus agile, fachlich erstklassig besetzte und vernetzte
Strallenbahnverein organisierte als »Taktschlager« unter anderem
Gasteinsédtze von Niederflurtriebwagen aus Nordhausen (Siemens
Combino) und Innsbruck (Bombardier Flexity Outlook) sowohl auf
der Strafen- als auch auf der Kleinbahnstrecke. Einholung von
Gutachten, Finanzierung einer Weiche, Errichtung der historischen
Haltestellenschilder als Sympathiefaktor und immer wieder Wer-
bung fiir Bahn und Durchbindung waren Vereinssache, oft mit
Unterstiitzung aus dem Rathaus und vom Betreiber. Viel Geld und
ehrenamtliche Arbeit flossen ins Projekt. Der Lohn war neben der
jetzt vollendeten Durchbindung auch der Mobilititspreis Ober-
dsterreich 2016 des Verkehrsclubs Osterreich.

Noch vor wenigen Jahren wurde allerdings rund um den
Beschluss der Ausbaupline innerhalb Gmundens auch opponiert
und plakatiert, agitiert und lamentiert. Zwei Gruppen engagierten
sich fiir ein »zugfreies Gmunden«. Das »Innenstadtzerstorungspro-
jekt« berge »unabsehbare Gefahren« und sei »Verschwendung von
Abermillionen«. Zu den Beschwerdegriinden beim Landesverwal-
tungsgericht gehorten »nicht glaubhaft und ausreichend nachge-
wiesenes Offentliches Interesse«, »unzuldssige Eigentumseingriffe«
und »Verletzungen von Verfahrensvorschriftene, die »Standsicher-
heit der Gebdude« sei gefihrdet. Ein Blindnis »StraBenbahnstopps
plakatierte »gegen die Zerstérung der Kulturstadt Gmunden«. Die
Freiheitliche Partei Osterreichs (FPO) hingegen sagte »fast leere
Ziige« voraus, da die »Bahntrasse weit weg von Wohnsiedlungen
und kommunalen Einrichtungen« verlaufe.

Wie die neue Strecke mitten durchs Zentrum als auch die im
September 2017 an der Traunseebahn neu eingerichtete Haltestelle
»Schloss Weyer« zeigen, ist das Gegenteil der Fall. Augenschein-
lich ist Bahnnihe erneut sogar eher ein Argument fiir villenartige
Neubauten entlang der Kleinbahnstrecke. Im Jahr 2001 war die
Zahl moglicher neuer Fahrgiste nach der Durchbindung auf tig-
lich 2000 berechnet worden. Es wird nun spannend, zu sehen, wie
deutlich sich dieser Wert tibertreffen lasst.
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Eine Zukunftsidee bewegt

Den Gang der Dinge und die Verbindung beider Bahnen konnten
die Einspriiche zwar bremsen, aber nicht ausbremsen. 1996 war
die Wiederverlangerung der Tram zum Rathausplatz beschlossen
worden, aber 2017 erst rollte der erste Wagen probeweise {ibers
neue Gleis. Im Jahr 2000 lag eine neue Studie zur Verkniipfung
beider Schmalspurbahnen vor, 2003 befiirwortete der Gemeinderat
diese, es folgte eine Machbarkeitsstudie, 2008 wurde die Machbar-
keit bestdtigt. Klar war jetzt auch, dass das Land Oberisterreich
75 Prozent der Baukosten {ibernehmen werde, der Stadt Gmunden
blieb das restliche Viertel. Doch die Tram endete weiter stumpf am
Franz-Josef-Platz, vor dem 1975 einfach zuasphaltierten Gleis,
iber dem weiter die (inzwischen stromlose) Oberleitung wie ein
verkehrstechnisches Mahnmal hing. Die kurze Strecke wirkte stets
wie nur voriibergehend eingemottet — was sie in vielen Képfen ja
auch war. Im Februar 2013 fiel dann endlich mit 32 zu vier Stim-
men der endgiiltige Beschluss des Gemeinderats zur Durchbindung
als »StadtRegioTram Gmunden«. Durch eine neue Verteilung der
Kosten sollten bei der Stadt nur 1,5 Millionen Euro verbleiben,
Umlandgemeinden und das Land engagierten sich stirker im rund
30 Millionen Euro kostenden Bauprojekt.

Anfang 2014 wurden die neuen Fahrzeuge bestellt. Ebenfalls
2014 begannen der Umbau der Hauptwerkstatt und der totale Neu-
bau des Gmundener OBB-Bahnhofes. Die neue StadtRegioTram
trat kleinbahnseitig in zwei Etappen des ersten Bauloses ins
Bewusstsein: am 4. Juli mit der neuen, groBziigigen Haltestelle
Seebahnhof und schon am 13. Dezember 2014 mit dem Zwischen-
Endpunkt Klosterplatz. Der ist so gelungen umgestaltet worden,
dass der Mittelbahnsteig mitten auf dem Platz liegt und dennoch
den Autoverkehr nicht behindert. Neu geordnet flieBt dieser besser
als zuvor, selbst die Tabak-Trafik in der einen Ecke, die FuBwege,
ein Brunnen und die meisten Parkplitze bleiben erhalten. Erstmals
war zu besichtigen, dass die Stadt keineswegs zerstért wird und
die Bahn nichts Bases ist.

Oben: EIf neue Tramlmk—Triebwagen orderte Stern & Hafferl fiir die durchgehende Traunseetram Gmunden Bahnhof — Gmunden Seebahnhof -
Vorchdorf, Hier fahrt Wagen 127 in den 2014 neu errichteten Seebahnhof ein. Unten links: Polstersitze im lichten, durchgehend niederflurigen
Fahrgastraum der Tramlink. Unten rechts: Die Tiiren 6ffnen sich mit EAO-Tastern, eine eindeutige Markicrung hilft Sehbehinderten.

1974 nur noch drei gebrauchte Vierachser der Vestischen StraBen-
bahn nach Gmunden gekommen, dlter als Wagen GMS8, zwei von
ihnen gingen 1977 und 1983 in Betrieb.

Zum zweiten Mal in der Geschichte der Bahn stand also nach
wiederum rund 50 Jahren eine Entscheidung Gber neue Fahrzeuge
an. Sicher war, dass es Landesforderung nur gebe, wenn »G« und
»GVe« verbunden und gemeinsam betrieben wiirden. Das brachte
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Bewegung in die Sache. Dem kam entgegen, dass seit 2004 diverse
Abschnitte der Tram modernisiert worden waren. Sie galt inzwi-
schen als ein Wahrzeichen der Stadt. Viel Riickenwind gab es
durch den 1989 gegriindeten Verein »Pro Gmundner Straflen-
bahne, der Imagepflege, historische Aufarbeitung und weitsichtige
Verkehrsplanung verbindet. Auch bei der Kleinbahn nach Vorch-
dorf liefen Sanierungs- und Modernisierungsarbeiten.
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Am 11. August 2018 rollten zwei Tramlink aus Richtung Vorchdorf iiber die neue Traunbriicke (links) und durch das historische Trauntor (rechts),
um auf der Tramstrecke den Betrieb von den Altwagen zu iibernehmen. Seit dem 1. September fahren die modernen Bahnen hier téglich.

Zeichen der Zeit

Auch neue Fahrzeuge trugen ihren Teil zur Imagesteigerung bei.
Auf der Vorchdorfer Bahn waren ab 2011 zwei fiir mehrere Jahre
ausgeliehene Innsbrucker Niederflurwagen im Einsatz und boten
einen Vorgeschmack auf das Kommende. Das Projekt gewann an
Dynamik und Sympathie. Im Mérz 2016 traf der erste Tramlink in
Vorchdorf ein, alsbald der zweite und schon rollten sie als Ablg-

Seit dem 10. September 2016
fahren die neuen Tramlink auch
auf der Attergaubahn Vickla-
markt - Attersee. Drei Wagen
ersetzten damit die Vorgénger
aus den Jahren 1949 bis 1951.
Fir groBere Werkstattarbeiten in
der Vorchdorfer Schmalspurwerk-
statt oder einen gelegentlichen
Fahrzeugtausch kommen zwei
ehemalige Wagen der Rollenden
LandstraBBe vom Typ Saadkms
zum Einsatz, die Stern & Haffer!
erwarb und mit Schienen aus-
ristete. Clevere ldee: Zusammen
mit zwei Kopframpen ergibt das
einen unabhangigen und
umweltvertraglichen Bahntrans-
port schmalspuriger Fahrzeuge
liber die OBB-Gleise von Vickla-
markt nach Lambach und weiter
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TRAMLINK AUCH AM ATTERSEE

zur eigenen Hauptwerkstatt in
Vorchdorf. Diese Hauptwerkstatt
wurde im Rahmen der gesamten
Umstellungen und Modernisie-
rungen an alten Platz ebenfalls
neu errichtet. Sie umfasst jetzt
zwei Meterspurgleise, ein Nor-
malspurgleis und dazwischen ein
Dreischienengleis (also vier Ein-
fahrten] und dahinter Platz fiir
alle bei Stern & Hafferl vorhan-
denen Fahrzeuglangen. Hier tref-
fen bis auf weiteres die neuen
Tramlink und diverse Traditions-
fahrzeuge mit ehemals in Kdln
eingesetzten Westwaggon-Dop-
peltriebwagen, Elektrotriebwagen
der friiheren Extertalbahn und
eine aus dem Jahr 1911 stam-
menden Wuppertaler Elektro-
lokomotive zusammen.

sung der Innshrucker Wagen auf der Traunseebahn bis zum Klos-
terplatz. So sollte die Gmundener Bahnzukunft also aussehen.
Etwas problematisch war nur noch der mit einer zeitweiligen Voll-
sperrung verbundene Neubau der Traunbriicke, die - inzwischen
fertiggestellt - einen eleganten Bogen iiber den Fluss schliigt. Sie
ist tragfihiger (und hochwasserresistenter) als ihre Vorgingerin
von 1962, die auf unberechenbaren Fundamenten von 1901 ruhte.
Letztlich wurde eigentlich nur die weit gediehene Planung eines
neuen Betriehshofes am Gmundener Hauptbahnhof nicht umge-
setzt. Stattdessen erhielt die Tram hier eine eigene Endstation mit
zwei liberdachten Gleisen. Eine dreigleisige Abstellhalle fiir insge-
samt sechs Tramlink wird nun am neu gestalteten Halt Engelhof
entstehen, dessen Bahnhofsgebiude von 1836 noch wachgekiisst
sein will. Auch das wird gelingen.

Fiir die Betriebsumstellung in und um Gmunden sowie auf der
benachbarten Attergaubahn (siehe Kasten) hatte Stern & Hafferl
bereits Ende 2013 beim Konsortium Vossloh Kiepe Austria und
Vossloh Rail Vehicles elf meterspurige Stadtbahnwagen 121-131
des Multigelenktyps Vossloh Tramlink V3 bestellt. Geliefert wur-
den sie in den Jahren 2015 bis 2017, Die sechsachsigen Zweirich-
tungsfahrzeuge sind 32 Meter lang und 2,4 Meter breit, die Hohe
betrdgt 3,56 Meter. Bei den Wagenkiisten handelt es sich um eine
Leichtbaukonstruktion aus Edelstahl. Die Achsfolge lautet Bo'2'Bo’.
Auf jeder Seite verfiigen die niederflurigen Fiinfteiler iiber zwei
Doppel- und zwei Einzeltiiren, die sich mit taktilen Leuchtdruck-
tastern von EAO 6ffnen lassen. Die Einstiegshthe betrigt 29 Zen-
timeter. Die komfortabel ausgestatteten Innenriume mit Mehr-
zweckbereichen sind - ebenso wie die Fiihrerstinde - klimatisiert
und bieten 75 Sitz- sowie 100 Stehpliitze.

Das spezielle Drehgestellkonzept von Vossloh erlaubt durchge-
hende Achsen trotz niederflurigem Gang auch im Drehgestellbe-

——

reich, da die Antriebsmotore iiber den Ridern in den Riickenleh-
nen der Sitze untergebracht sind. Stern & Hafferl hatte auch die
Instandhaltung fiir 16 Jahre sowie Ersatzteillieferungen und
-logistik an Vossloh vergeben. Wihrend die Fertigung der Fahr-
zeuge bei Vossloh Locomotives im spanischen Albuixech bei
Valencia anlief, wurde die Unternehmenssparte Vossloh Rail
Vehicles Anfang 2016 riickwirkend zum 1. Juli 2015 fiir 48 Mil-
lionen Euro als Division Spanien von Stadler Rail iibernommen.
Stadler hat in Spanien heute rund 900 Mitarbeiter, die weiterhin
Rangier- und dieselelektrische Streckenlokomotiven sowie die
Nahverkehrstypen Tramlink und Citylink fertigen.

Die elektrische Ausriistung der Tramlink fiir Gmunden - vier
Fahrmotoren mit einer Leistung von jeweils 105 Kilowatt beschleu-
nigen die Bahnen auf eine Hochstgeschwindigkeit von 70 Stun-
denkilometern - stammt von der Kicpe Electric GmbH, heute ein
Tochterunternehmen der Knorr-Bremse AG. Zum Zeitpunkt der
Tramlink-Fertigung gehorte das Diiseldorfer Traditionsunter-
nehmen noch zum Vossloh-Konzern.

Ein neuer Tramlink-Niederflurwagen fuhr bereits von Mirz bis
September 2017 testweise auf der Tramstrecke in Gmunden. Damit
war die Zukunft auch auf dieser Seite der Traun erleb- und begreif-
bar. Fahrer und Fahrgiiste lernten schnell die Verteile von Klima-
anlage und fassungsstarkem Fahrgastraum schitzen. Da der
32 Meter lange Neuwagen in der kleinen Wartungshalle keinen
Platz fand, Gibernachtete er am Endpunkt Gmunden. Inzwischen
haben die neuen Bahnen die alten Wagen auf der Tramstrecke
abgeltst: Am 11. August 2018, drei Wochen vor Inbetriehnahme
der durchgehenden Traunsectram, rollten zwei Tramlink iiber die
neue Traunbriicke und iibernahmen den Verkehr.

Herausforderungen bewiltigt

Rund um das Projekt StadtRegioTram Gmunden, das mit Inbe-
trichnahme am 1. September 2018 nun einfach »Traunseetrame
heiBt, wurde so ziemlich jede auftretende Hiirde genommen. Mit
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der Erkenntnis, dass selbst die moderne Straflenbahn schmaler ist
als jeder LKW oder Bus und dank ihrer Spurfithrung auch noch
deutlich weniger Platz braucht, lief sich auch die Streckenfithrung
der Neubaustrecke zwischen Rathaus- und Klosterplatz verwirkli-
chen. Trassiert ist sie jeweils in den Fahrstreifen des Autoverkehrs,
thr minimaler Kurvenradius liegt bei 17,5 Metern. Vor dem Bau
schien auch erst einmal schwer vorstellbar, wie die Bahn durch die
zwei sehr niedrig anmutenden Offnungen des zudem oft durch
PKW-Schlangen verstopften historischen Trauntors passen sollte.
Spétestens nach den Uberfithrungen am 11. August 2018 stand
fest: Sie passt!

Am Rathaus gibt es neue Haltestellen am Strafenrand, die sich
besser als die Bushucht zuvor einfiigen. Der Franz-Josef-Platz ist
in seiner neuen Gestalt lingst etabliert, die Traunseetram hilt
auBerhalb des Autoverkehrs am Rand, und es gibt sogar Platz fiir
eine lange Bushaltestelle mit dem angenehmen Nebeneffekt, dass
Reisebusse vom Rathausplatz fernbleiben. An Rathaus- und
Klosterplatz gibt es Weichenverbindungen fiir kurzgefiihrte oder
Verstarkungsziige zur Taktverdichtung auf beiden Seiten der
Traunbriicke, die Kleinbahn-Oldtimer der GV kénnen iiberdies
weiter am Seebahnhof enden.

Fir das Touristenherz und die Seele der Mitarbeiter bleiben —
auch wenn der Titel »kleinste StraBenbahn der Welt« nun passé ist
- sowohl die prachtige kleine Remise an der ehemaligen Kraft-
station erhalten wie auch Triebwagenunikum GMS8. Die beiden
Triebwagen der Vestischen StraBenbahn gehen zuriick nach
Deutschland, wo sie bei den Bergischen Museumsbahnen zu einem
Zweirichtungwagen riickgebaut werden. Nur in einer Hinsicht ver-
schwand die gute, alte Gmundener StraBenbahn tatséichlich: Es
gibt im Linienverkehr nun weder das Liniensignal G noch ihre
Kurzzeitlinien- und Kurshuchnummer 174. Die Tram ist jetzt als
Linie 161 schlicht Teil der Traunseebahn nach Vorchdorf. Auch
daher passt deren neuer, gleichsam wie die Bahnen selbst verbun-
dene Name Traunseetram perfekt, °

Der neue vollelektrische Volvo 7900 E riickt den OPNY
sehr viel ndher zu den Fahrgésten. Sauber und leise fahrt der
neue Elektrobus von Volvo dberallhin, Sie kénnen ihn nicht nur
in verkehrsberuhigten Arealen oder Umweltzonen einsetzen,
sondern sogar Haltestellen innerhalb eines Krankenhauses
oder einer Wohnanlage anfahren.

Aus diesem Grund ist der neue Elektrobus Volvo 7800 E
eine Pionierleistung zur Erhhung der Sicherheit im Stadt-
verkehr. Er kann mit der FuBgénger- und Radfahrererkennung
von Yolvo ausgestattet werden, die den Busfahrer und andere
Verkehrsteilnehmer bei drohender Unfallgefahr warnt. Oder
mit dem Zonenmanagement: Mit diesem System kann der
vollelekirische Bus automatisch seine Fahrgeschwindigkeit
anpassen und hélt Tempolimits in sensiblen Bereichen sicher
ein. Dies ist eine intelligente Lésung fiir den Stadtverkehr —
ein Angebot von Volvo.

Der neus vollelektrische

VOLVO 7900 E

Fir intelligente Stadte yorve |
Volvo Buses. Driving quality of life o~
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