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Lokalbahnen fahren auf Erfolgsspur
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Die Zukunft von regionalen Linien sah lange diister aus.
Inzwischen sind sie Hoffnungstriger

Die Liicke wurde mit einer neuen Briicke geschlossen. 600 Meter Gleise und 30 Millionen
Euro waren dazu nétig, die Gmundner StraBenbahn in Oberdsterreich mit der Traunseebahn
zu verkniipfen.

Am vergangenen Wochenende wurde die Er6ffaung nach vier Jahren Bauzeit mit groBem
Trara in der Stadt gefeiert. Die Hoffung der Lokalpolitik fiir die Zukunft ist, dass der Pkw-
Verkehr in Gmunden reduziert wird. ,,Wir wollen fiir die tiglichen Fahrten eine Alternative
zum Auto bieten, die angenehm zu beniitzen ist“, sagt SPO-Mobilititsstadtrat Wolfgang
Sageder. Entlang der Linie, die bis nach Vorchdorf fiihrt, wird viel gebaut. Schiiler und
Berufspendler sind die wichtigste Zielgruppe des neuen Angebots.

Was heute Grundlage fiir ein Erfolgsprojekt sein soll, wiire in den 1990er-Jahren beinahe
verschwunden. ,,Die Straflenbahn war von der Einstellung bedroht. Auch die Traunseebahn
war nie eine Massenbahn. Sie hat erst in den vergangenen zehn Jahren eine Renaissance
erlebt”, erinnert sich Sageder. Es war der Zeitgeist der 1970er- und 80er-Jahre, dass die
Zukunft der Mobilitét allein Auto und Bus sind. ,,Damals sind viele Lokal- und
Regionalbahnen gestorben®, erinnert sich der SPO-Stadtrat.
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In der jiingeren Vergangenheit hat ein Umdenken eingesetzt, dass eine Aufbliithen vieler
beinahe am Abstellgleis gelandeter Linien eingeleitet hat. Seit 2012 haben die
Regionalbahnen die Passagierzahlen auf 36,5 Millionen jéhrlich gesteigert. Ein Plus von 12
Prozent.

Trendwende

Die grof3ten Gewinner sind zwei Tiroler Regionalbahnen (siehe Grafik), um die es in der
Vergangenheit ebenfalls nicht immer rosig bestellt war. Rund um die Jahrtausendwende
machte die Stubaitalbahn noch mit Debatten um die Finanzierung von Abgingen
Schlagzeilen. Nun weist sie das grofite Fahrgastplus aller heimischen Regionalbahnen auf.
..Die Strecke wurde generalsaniert. Auf ihr verkehren neue Strafienbahngarnituren. Frither
haben vor allem Schiiler und Pendler die Linie gentitzt. Inzwischen ist sie nicht nur in den
Morgenspitzen, sondern den ganzen Tag tiber gut ausgelastet”, sagt Roland Gabl,
Betriebsleiter bei den Innsbrucker Verkehrsbetrieben. Fiir die verbesserte Auslastung sorgen
auch Touristen, bei denen die Linie, die von Innsbruck durch malerische Landschaft ins
Stubaital fiihrt, ebenfalls beliebt ist.

Von der Kombination Pendler und Urlauber profitiert auch die Nummer zwei im Ranking, die
Zillertalbahn. Vor einem Jahr konnte sie nach Ewigkeiten wieder einmal schwarze Zahlen
prasentieren. Sie fiihrt von Jenbach im Inntal in das staugeplagte und vom Tourismus
geprigte Zillertal hinein.

Die Strecke soll nun ebenfalls als Alternative zur Pkw-Fahrt attraktiviert und ausgebaut
werden. Und der Antrieb des Zugs soll umweltschonender werden. Noch wird er von
Dieseltriebwagen gezogen. Ab 2022 soll die Zillertalbahn zur ersten Schmalspurbahn der
Welt mit Wasserstoffantrieb werden.

.. lotgesagte leben ldnger®”, sagt Alexander Jug, Chef des Verkehrsverbund Tirol (VVT) zur
positiven Entwicklung der Lokalbahnen.

Der VCO ortet noch mehr Entwicklungspotenzial. So plidiert er etwa fiir eine stirkere
Frequenz auf der Inneren Aspangbahn, die von Wien in den Stiden der Metropole fiihrt. Fiir
den Pendlerverkehr zwischen dem Miihlviertel und Linz wire laut dem Verkehrsclub der
rasche Ausbau der Mithlkreisbahn empfehlenswert.
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REGIONALBAHNEN IN OSTERREICH

Andemng Zahl der Fahrgaste 2017 zu 2012 in Prozent,
in Klammer Fahrgastzahl 2017

Stubaitalbahn B + 27,1 % (1,35 Mio.)

Zillertalbahn I + 18.5 %(2.46 Mio.)
Graz- Kofiacher Bahn - +17, 4 % (6,02 Mio.)
Raaberbahn - +15,6 % (981.000)
Weizer Bahn - +155% (769 000)
Neusiedler Seebahn B + 15.4 % (768.000)
Wiener Lokalbahn I + 15.3 % (125 Mio.)
Montafonerbahn - + 11,6 % (1,44 Mio.)
Traunseebahn . +6,7 % (338.000)
Attergaubahn B+67% (287.000)
Mariazellerbahn [l +6,0 % (530.000)

Linzer Lokalbahn i l +5 2% (2,02 Mio. )
Vorchdorferbahn R l +5,1% (199.000)
Gleichenberger Bahn B +5.1% (50.000)
Salzburger Lokalbahn | +1.9% 4,95Mio)
Ubelbacher Bahn | +1,5% (225.000)
Murtalbahn I -3.4 % (559.000)

Pinzgauer Lokalbahn . -5,5 % (839.000)
Citybahn Waidhofen [l -13.6 % (190.000)
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wJede Regionalbahn muss alle ihre Potenziale ausniitzen*
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Markus Gansterer vom Verkehrsclub Osterreich (VCO) ortet ein gesellschaftliches
Umdenken, das zum Erfolg der Lokalbahnen gefiihrt hat.

KURIER: Warum sind viele friiher bereits totgesagte Lokalbahnen nun wieder im
Aufwind?

Markus Gansterer: Bahnfahren hat in den vergangenen Jahren generell einen starken Schub
erlebt, auch weil sich das gesellschaftliche Bewusstsein dahin gewandelt hat, dass Pendeln
mit der Bahn giinstiger und entspannter ist. Und die Politik hat verstanden, dass die Qualitt
der Verkehrsmittel passen muss. Man hat gesehen, dass Lokal- und Regionalbahnen ein
wichtiger Teil der Infrastruktur sind.

Was ist entscheidend fiir den Erfolg einer Lokalbahn?

Jeder Regionalbahn muss schauen, dass sie alle ihre Potenziale ausniitzt. Der Pendler- und der
Urlauberverkehr sind dabei zwei wichtige Aspekte. Der touristische Faktor ist fiir viele
Betriebe wichtig fiir die Auslastung. Auch die Verbindung zu anderen Bahnen ist ein
entscheidender Punkt.

Bahnfahren boomt insgesamt. Warum nimmt gleichzeitig aber auch der
Individualverkehr auf der Strafie zu?

Die Gesellschaft ist insgesamt mobiler geworden. Die Autoverfigbarkeit ist gestiegen. Aber
die Bahn hat sich nicht abhdngen lassen. Die Kilometer und Passagierzahlen miissen aber
steigen. Das grof3e Ziel muss sein, dass mehr Wege mit der Bahn als mit dem Auto gemacht
werden. Aus Befragungen wissen wir, dass bei Bahnfahrern mehr Verbindungen ganz oben
auf der Liste stehen.





