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chon Thomas Bern-

hard, der, wenn er nicht

in Wien oder auf Rei-

sen war, in seinem Hof

in Ohlsdorf im Bezirk

Gmunden lebte, war ein
grofler Freund der Gmundner Strafien-
bahn. In einem Leserbrief, der am 12.
Jinner 1989, exakt einen Monat vor
seinem Tod, in der Salzkammergut-
Zeitung veroffentlicht wurde, schreibt
der Schriftsteller: ,Zu meinem Entset-
zen erfahre ich heute aus Ihrer von mir
immer sehr geschitzten Zeitung, dass
die Strafienbahn eingestellt werden soll.
Ein grofleres Ungliick konnte dieser
von mir geliebten Stadt gar nicht wider-
fahren! (...) Diese Straffenbahn ist ein
Kleinod und unersetzbar und Gmun-
den wiirde mit ihr eine seiner allerersten
Attraktionen bei Jung und Alt verlie-
ren.“ Mit seinem Plidover setzt er sich
nicht nur fiir die Erhaltung der zu jener
Zeit nur 2,3 Kilometer langen Strafien-
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~Die Strafsenbahn
ist ein Kletnod und
unersetzbar.”

Thomas Bernhard

bahn ein, sondern auch fiir deren Fort-
fiihrung bis zum Rathausplatz.

Diese Sympathie fiir ihre Straffenbahn,
deren Strecke 1975 um eine Haltestelle
verkiirzt worden war und im besagten
Jahr 1989 gar kurz vor ihrem Aus stand,
war auch in der Gmundner Bevilke-
rung vorhanden: Im selben Jahr, als
Thomas Bernhard seinen Unmut iiber

die drohende Einstellung der Strafben--

bahn kundtat, wurde der Verein ,Pro
Gmundner Strafienbahn® zur Rettung
des kleinsten Strafienbahnbetriebs der
Welt gegriindet. Mit viel Einsatz und

durch die konsensorientierte Zusam-
menarbeit mit der Stadt Gmunden, dem
Land OO, dem Verkehrsministerium in
Wien und dem Betreiber der Gmund-
ner Strafienbahn, der Firma Stern &
Hafferl, gelang es ihm, den Fortbestand
der Gmundner Strafienbahn zu sichern.

Lange Geschichte kurz erzihlt. Doch
die Geschichte der Strafdfenbahn Gmun-
den reicht noch viel weiter zuriick,
niamlich bis ins Jahr 1836, als die ers-
te Pferdeeisenbahn Europas zwischen
Budweis und Linz, die hauptsich-
lich dem Transport von Salz aus dem
oberosterreichischen  Salzkammergut
nach Bohmen diente, bis nach Gmun-
den verlingert wurde. Gmunden war
somit seit 1836 Anfangspunkt der kon-
tinental ersten offentlichen Eisenbahn-
strecke: der Pferdeeisenbahn Gmunden
- Linz - Budweis. In den Jahren 1855
und 1856 wurde die Linie zwischen Linz
und Gmunden auf Dampfbetrieb um-

: n;"n; Pferde-j:.
eisenbahntrasse, Original K-Hof, Kammerhof
&1 Museen Gmunden, Carl Ritt
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gestellt, der Pferdebahnbetrieb wurde
1872 ginzlich eingestellt. Den nichs-
ten wichtigen Stopp auf der 182-jihri-
gen Zeitreise markiert das Jahr 1894,
als mit der ,Elektrischen I.okalbahn
Gmunden®, kurz ELBG, die Geschichte
der elektrischen Stralenbahn in der Ke-
ramikstadt begann. Mit dieser hielt iib-
rigens auch die elektrische Beleuchtung
in der Stadt Finzug, denn erst durch
den Dauerabnehmer Stralenbahn war
dies wirtschaftlich.

Wir machen einen 100-jihrigen Zeit-
sprung und landen im Jahr 1994,
dem Jubiliumsjahr ,100 Jahre elek-
trische StraRenbahn Gmunden®., Das
Jubilaumsfest - ,Gmundens steilstes
Fest” - an dem sich Prominente aus Po-
litik, Wirtschaft und Kultur beteiligten,
Wurde ein sensationeller Erfolg und war
einmal mehr Ausdruck fiir die Beliebt-
heit der Gmundner StraRenbahn. Nach
Jahren des Bangens ob der weiteren
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.In den 1970er-
Jahren wurde
das Auto sum

Allerherligsten.”

Giinter Neumann,
GF Stern & Hafferl Verkehr

Existenz der Strafienbahn war es gelun-
gen, die Tram im stidtischen Geschehen
positiv zu verankern. Mit zehn Prozent
maximaler Steigung eine der steilsten
Adhisionsbahnen der Welt, ist die Stra-
Renbahn Gmunden, die immerhin jahr-
lich iiber 300.000 Fahrgiiste befordert,
eine nicht mehr wegzudenkende touris-
tische Attraktion, Gmundens ,steilster
Stolz" und ein Wahrzeichen der Stadt.

Verwirklichung einer Vision. Einer,
der ganz nahe am Geschehen sitzt, ist
Giinter Neumann, Geschiftsfithrer der
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Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft,
die - mit einer Unterbrechung von 30
Jahren, in denen die Gmundner Elek-
trizitits-Aktiengesellschaft  (GEAG),
heutige GEG Elektro- und Gebiiude-
technik GmbH,, den Betrieb der Tram
fiihrte - von Anfang an die Betriebs-
fihrung der Strafenbahn Gmunden
innehatte. In vierter Generation leitet
Ing. Giinter Neumann gemeinsam mit
Mag. Doris Schreckeneder und Dipl.-
Ing. Christoph Dioderlein die Geschif-
te des Familienunternehmens, das sich
mit fast 500 Mitarbeitern zu einem der
grofiten Verkehrsbetriebe Osterreichs
entwickelt hat. Stern & Hafferl Verkehr
betreibt vier Lokalbahnen, die Gmund-
ner Straflenbahn sowie regionalen Gii-
terverkehr in Oberosterreich, leistet
damit einen mafgeblichen Beitrag zur
Erschliefung der Regionen fiir einen
gut funktionierenden 6ffentlichen Nah-
verkehr und setzt Trends, nicht zuletzt

mit der von der Stadt Gmunden und —
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1970.

munden Traur;dorf

vom Land Oberdsterreich in Auftrag ge-
gebenen Umsetzung der Vision ,stadt.
regio.tram®, dem Zusammenschluss der
Traunseebahn mit der Gmundner Stra-
fienbahn.

Traunseetram: einsteigen, erleben, ent-
decken. Nach vierjihriger Bauzeit nahm
die Traunseetram am 1. September ihre
erste regulire Fahrt auf. ,Damit wird der
Wunsch zur Verbindung der Gmund-
ner Straflenbahn und der Lokalbahn

Gmunden - 3
beim Bau der Lokalbahn da war, end-

lich Realitit®, erzahlt Gliinter Neumann.
JAufgrund der Weltkriege wurden viele
seit damals angedachte Bahnprojek-
te nicht verwirklicht. In den 1970er-
Jahren kam dann das Auto, das zum
Allerheiligsten wurde und wegen dem
Bahnstrecken, wie auch etwa die 300
Meter lange Strecke vom Franz-Josef-
Platz bis zum Rathausplatz Gmunden,
cingestellt werden mussten. Man kann
sich das heute kaum mehr vorstellen.
Mitte der 1990er-Jahre hat man, ange-
fangen in den Grofistidten, die Bedeu-
tung des 6ffentlichen Verkehrs erkannt,
und schon langsam wurde dieser auch in
der Region als wichtig gesehen®, so der
Stern & Hafferl-Geschiftsfithrer weiter.

1962.

Lokalbahnzug mit zwei Beiwagen

,Es wurde ein Projekt zur Wiederv

erung der Gmundner Straflenbahn ge-
startet, im Zuge dessen ist auch die Idee
entstanden: wenn schon zum Rathaus-
platz verlangern, warum nicht gleich mit
der Lokalbahn verbinden?“ Denn ob bis
zum Franz-Josef-Platz oder eine Station
weiter zum Rathausplatz Gmunden, es
fehlte immer die Verbindung iiber die
Traunbriicke. ,Die Traunseetram stellt
diese Verbindung her. Da beide Stre-
cken, die der Gmundner Straflenbahn
und die der Lokalbahn Gmunden -

Jorchdorf, nun nach den Bauarbeiten
dieselbe Spurweite von einem Meter
und dieselbe Stromversorgung haben,
konnten die beiden Strecken verbunden
werden. Die Besonderheit ist, dass die
Strafienbahn-Garnituren in der Stadt
als Strafenbahn und auflerhalb als
Lokalbahn fahren - sie sind fiir beides
geeignet.” ,Bereits die Strecke der alten
Pferdeeisenbahn hat iibrigens einst iiber
die Traunbriicke gefithrt*, schligt Giin-
ter Neumann den historischen Bogen
zuriick zu den Anfingen.

BAUARBEITEN UND
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EAHRZEUGPARADE. Die alten Gamituren

werden nur noch fiir Nostalgiefahrten eingesetzt.

Neues Lebensgefiihl fiir
Gmunden. Vorteile tir die
Bevilkerung  Gmundens

noch kam es an den Hiusern zwar zu
minimalen Setzungen - genauer han-
delte es sich um Risse im Inneren von
Hiusern, die ein paar Millimeter breit
waren -, diese wurden vom Sachver-
stindigen von der Versicherung aber als
geringfligig eingeschiitzt. Natiirlich wa-
ren die Bauarbeiten fiir die Hausbesitzer
mit Unannehmlichkeiten verbunden,
aber es konnten alle Schiaden behoben
werden®, zeigt sich Neumann erfreut.
Nicht vermeidbar war, dass wihrend der
langen Bauzeit die Erreichbarkeit der
Innenstadt und der Innenstadtgeschifte
iiber kurz oder lang beeintrichtigt war.
JFiir die Geschiiftsleute war es zum Teil
schon schwierig. Gerade jene des tigli-
chen Bedarfs haben unter den Banarbei-
ten gelitten. Die Bauzeit war aber auch
deshalb so lange, weil man eben darauf
geachtet hat, dass die Erreichbarkeit der
Innenstadt moglichst immer gegeben
war und die Geschiifte immer erreich-
bar waren. Nur wenige Geschifte wa-
ren lange und viel betroffen, vor allem
die am Briickenkopf. Die Briicke war
immerhin sechs Wochen gesperrt. ,Fiir
diese Geschiifte gab es von der Stadtseite

Unterstiitzung.”

82| Unser Salzkammergut

und seiner Umgebung sind
mit der neuen Traunsee-
tram viele verbunden.
Nicht nur, dass die Traun-
seetram die zwei Stadtteile verbindet
und man seit 1. September
vom Bahnhof Gmunden

bis zum Bahnhof Vorch-

L Nachhaltigkeit
hatte bei Stern &

Hafferl immer schon

einen sehr hohen
Stellenwert.”

Giinter Neumann

dorf durchfahren kann,

auch Schulen sind seit

dem laufenden Schul-

{j GLEISLIEFERUNG

in der Traunsteinstrafse

jahr direkt erreichbar,

was bisher mit Um-

steigen verbunden war.
.Das Einkaufszentrum

SEP sowie die Innen-

stadt, wo sehr viele Ver-

anstaltungen  stattfin-
den, vom Markt bis zu
Grofiveranstaltungen,

werden besser erreich-
bar sein. Oder das Kino,

das nun direkt an einer
Haltestelle liegt. Auch

viele Lokale sind auf

der ganzen Strecke zu

Fuf! erreichbar, was den

Vorteil hat, dass man
auch mal ein Glischen

mehr trinken kann®,

gibt Giinter Neumann
einen  Vorgeschmack
auf weitere Vorziige der

DIE TRAUNSEETRAM
am Weq tiber die neue Traunbriicke

Traunseetram. Was die lokale Bevolke-
rung betrifft, so ist es dem Stern & Haf-
ferl-Geschiftsfiihrer wichtig, dass die
Menschen die Bahn als Verkehrsmittel
vermehrt in ihren Alltag einbauen.

Und der Fahrplan? ,Die Tram wird zwi-
schen den Bahnhéfen Gmunden und
Vorchdorf im Halbstundentakt fahren,
in der Stadt zusitzlich noch einmal da-
zwischen. Zudem stellen wir auch an
jeden Zug der OBB an den Hauptbahn-
hofen einen Anschluss her, wodurch das
Einzugsgebiet deutlich erweitert wird.”

Highlight fiir Touristen. Doch nicht nur
die Bewohner der Stadt und der Region
kénnen sich auf und iiber die Traunsee-
tram freuen, auch Touristen werden die
Vorteile zu spiiren bekommen. ,Durch
die Traunseetram konnen viel mehr
Destinationen in Gmunden und Umge-
bung geniitzt werden. Auf der Strecke
gibt es viele attraktive Sehenswiirdig-
keiten, ganz neu etwa den Baumwipfel-
pfad. Auch die Gmundner Keramik, das
Motorradmuseum oder das Seeschloss

Ort erfreuen sich bei Einheimischen wie
Besuchern grofier Beliebtheit. Ein wei-
teres Strecken-Highlight ist die Braue-
rei Eggenberg, und auch der Golfclub
Traunsee liegt auf der Strecke. Ebenso
empfehlenswert ist eine Traunseetram-
Fahrt in Kombination mit einer Schiff-
fahrt®, zeigt sich Giinter Neumann be-
geistert.

Herzstiick eines nachhaltigen offent-
lichen Nahverkehrs. Die Zeiten des
LHeiligtums Auto” sind vorbei, heute
muss Personentransport nachhaltig
sein. Und in Sachen Nachhaltiglkeit und
Umweltvertréaglichkeit ist Stern & Haf-
ferl Vorreiter. ,Wir waren immer bei den
Ersten dabei, die ihre Strecken elektri-
fiziert haben. Stern & Hafferl war auch
der Begrinder der Stromversorgung in
Oberdsterreich.” Nachhaltig an der neu-
en Traunseetram ist, dass die Gmund-
ner und die Einwohner im Umbkreis
aufgrund des perfekt vernetzten éffent-
lichen Nahverkehrs die Maglichkeit
haben, das Auto ofter stehen zu lassen.

Nachhaltig ist auch die Beliiftung in den
Straflenbahngarnituren: Diese ist CO2-
gesteuert, das heifdt, ob mehr oder
weniger Luft benotigt wird, richtet sich
nach der Anzahl der Menschen - eine
grofle Ersparnis im Energieverbrauch.
S~Auflerdem sind unsere Garnituren mit
Wiarmepumpen ausgestattet, was einer
energiesparenden Form der Wirme-
gewinnung entspricht®, fiigt Neumann
hinzu.

Und kaum ist das eine Grofiprojekt
abgeschlossen, schmiedet man bei Stern
& Haffer]l bereits die niichsten Pline.
~Wir wollen Beschleunigungsprojek-
te der Linzer Lokalbahn umsetzen.
Die LILO, eine der bedeutendsten von
Stern & Hafferl unterhaltenen Bahnen,
wurde 2005 im Zuge des Bahnhofs-
umbaus in den Linzer Hauptbahnhof
integriert, eine Mafinahme, durch die
sie einen enormen Aufstieg vollzogen
hat. Daran wollen wir ankniipfen. e
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