Auf der Fahrt in Richtung Vorchdorf iiberquert der
ET 123 die neu errichtete Traunbriicke, iiber die
Gmundens Stra3enbahnstrecke und die Traunseebahn
nun durch eine neu gebaute Strecke verbunden sind
BILDER, WENN MICHT ANDERS ANGEGEBEN: ROBERT SCHREMPE
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von Gmunden”

Oberosterreich: , Traunseetram” eréffnet  Obwohl zwischen
Vergangenheit und Zukunft eigentlich weniger als ein Kilometer |
Strecke lag, sah die Zukunft der Gmundner Tram lange Zeit dUster aus. | " "M 00 L en adhsionsbetriebe-
 Nun aber wurde der Liickenschluss, der StraBenbahn und Traun- _
1 seebahn zu einem modernen Regionalverkehrsmittel vereint, vollzogen:

7

islang stellte die Meterspur-StralSen-
bahn in der oberosterreichischen
13.000-Einwohnerstadt Gmunden die
Verbindung zwischen dem Bahnhof
der Salzkammergutbahn (Strecke Attnang-
«chheim — Steinach-Irdning der Osterrei-
ischen Bundesbahnen OBB) und dem am
srdlichen Traunseeufer gelegenen Franz-
sef-Plarz her. Sie zihlte mit einer Strecken-
1ge von 2,15 Kilometern, sicben Haltestellen
«d fiinf Triecbwagen zu den kleinsten, wegen
rer maximalen Steigung von zehn Prozent

. n Stralenbahnen der Welt.
Am ostlichen Ufer des Traunsees endete
Gmunden aufferdem die Lokalbahn aus
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Vorchdorf. Seit 1. September sind beide
vom Unternehmen Stern & Hafferl (S¢H)
betriebenen Bahnen miteinander zur neuen
» ITraunseetram* verschmolzen. Die so ent-
standene ,Stadt-Regio-Tram* besitzt eine
Gesamtstreckenlidnge von rund 18 Kilome-
tern mit insgesamt 27 Stationen.

Das ,Herzstiick” bildet dabei die zwei-
gleisige, rund 900 Meter lange und quer
durch die Altstadr verlaufende Verbin-
dungsachse zwischen den einst getrennten
und daher unabhingig betriebenen Stre-
cken. Dieses neu entstandene Streckenstiick
fihrt vom Franz-Josef-Platz iiber den Rat-
hausplatz, durch das Trauntor, iiber die neu
gebaute Traunbriicke und den Klosterplatz

T o
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Nr. 147

zur Station Seebahnhof. Fiir die Biirger aus
Vorchdorf, Kirchham, Gschwandt und
Gmunden-Traundorf besteht damit nun
eine umsteigefreie Verbindung in die Innen-
stadt Gmundens und zum OBB Bahnhof.

Ein langer Weg ...
Der Realisierung der ,, Traunseetram® ging
ein langer und beschwerlicher Weg voraus.
Der Plan, die beiden von Stern & Hafferl
gebauten und bis heute sehr kundennah be-
triebenen Verkehrsmittel zu verkniipfen, be-
stand allerdings schon lange.

Die Strafenbahn in Gmunden wurde
1894 als eine der ersten elektrischen Bahnen
Osterreichs errichtet. Von Beginn an sahen

e

JTraunseetram”
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ET 121 verlasst den dreigleisigen Bahnhof Engelhof Richtung Gmunden Bahnhof. Die Saulen
fiir das neue Depot, respektive die Einhausung der Gleise, stehen bereits

Am Morgen des 7. August 2018 stehen am Gmundner OBB-Bahnhof die Triebwagen 9 und 10
(links) fiir die ankommenden Pendler bereit. Der rechts stehende ET 129 kam am Vorabend
erstmals ilber die neue Verbindungsstrecke iiber die Traunbriicke hierher

ot

ET 128 an der Haltestelle Rathausplatz vor dem frisch renovierten Gmundner Rathaus
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konkrete Pline vor, das Umland von Gy —
den mit gleichartigen Bahnen zu ersc
fen. Gebaut wurde schliefflich 1912 die
kalbahn von Gmunden-Traundorf %
Vorchdorf, bei deren Bauausfithrung
gleicher Spurweite (1.000 mm) und gf .

chem Stromsystem der Zusammenschif
schon projektiert war. Die damalige Sigf*
tion mit dem noch einspurigen Traup

und ein notwendiger Neubau der Brij
iiber den Traunausfluss verhinderten 3
eine Umsetzung,.

wieder auf, um dann in Gefolge der M
risierung fiir lange Zeit in Vergessenheif -
geraten. Immerhin gelang es 1990, die B
station der Lokalbahn von Gmund
Traundorf etwas zentrumsniher zum &8
den OBB 1988 aufgegebenen Seebahng! ;
(Endpunkt der normalspurigen Bahnstre X,
von Lambach) zu verlegen. 1B
Zeitgleich wurde aber der Weiterbest@ "
der Straffenbahn in Frage gestellt. Sic eng
seit 1975 nicht mehr am Rachausplatz,
eine praktische Umsteigemaoglichkeit zu {
Stadt- und Regionalbuslinien sowie §
Traunsee-Schifffahrt bestand, sondern
Meter entfernt am Franz-Josef-Platz.
Streckenverkiirzung zugunsten des Autoj
kehrs fiihrte zu sinkenden Fahrgastzal
und folglich zu einem lange andauern(
Existenzkampf.

Existenzkampf der StraBenbahn

Im Jahre 1989 sah sich der damalige Eiges Offentlichen Verkehrs und erstellte ein
tumer der Strafenbahn, die Gmundegionalverkehrskonzept fiir den Bezirk
Elektrizititsgesellschaft, aufferstande, gmunden. Dabei kam es zur Ubereinkunft,
jahrliche Betriebsdefizit weiterhin alleitine Gesamtstudie zu beauftragen. Als Vor-
finanzieren. Dem neu gegriindeten Vemgsvariante kristallisierte sich heraus, dass
»Pro Gmundner Strafenbahn* gelang esine Schienenachse, gebildet durch den Zu-
doch mit duferstem Einsatz, ein Umdﬁn]i’mmenschluss beider Meterspurbahnen,
bei der Stadt und den Eigentiimern der Sias Riickgrar im OPNV-Angebot bilden
Benbahn nicht nur zu bewirken, sondsll. Doch nur Wenige hielten es fiirr mog-
aktiv zu gestalten, Wichtige Schritte derkeh, das visionire Projekt zu realisieren.
organisation des Strafenbahnbetriel ’
waren der 1991 eingefiihrte Taktfahrpwfbrucr's“mmung nach der
mit kurzen Umsteigzeiten zu den OBhrtausendwende
Ziigen, die taktmifige Verkniipfung forrang hatten zunichst die Sanierung der
den Citybuslinien zwei Jahre spiter Uestandsstrecken, um nach der Zusammen-
schlieflich die Einbindung in den Verkelihrung beider Bahnen einen zeitgemiflen
verbund. etrieb anbieten zu kénnen, und die Be-
In den folgenden Jahren wurden — st

mit finanzieller Beteiligung und begleitenm Sommer 2003 sorgte der Probeeinsatz des Combino 107 aus Nord-
fiir Aufbruchstimmung zur Modernisierung der StraBenbahn

Lobbyarbeit des Vereins — mehrere Vorpausen
jekte beauftragt, um mégliche Ausbau -
haben zu untersuchen. Anfingliche Pl
sahen — neben der Wiederverlingerung
Straenbahn zum Rathausplatz — die
richtung einer kurzen Neubaustrecke

Einkaufszentrum vor. Fiir die Wartf &
neuer Fahrzeuge sollte beim Bahnhof ¢
neue Remise errichtet werden.

Das Land Oberésterreich verfolgte
Strategie zur flichendeckenden Stirkd

schaffung neuer Fahrzeuge. Mit vom Verein
initiierten Probeeinsitzen moderner Nieder-
flurbahnen (2003 war ein Combino aus
Nordhausen; 2008 ein Flexity Outlook aus
Innsbruck zu Gast) wurden der Bevolke-
rung die Vorziige zeitgemifSer und komfort-
abler Niederflurbahnen veranschaulicht. Es
gelang, die notwendige Aufbruchsstimmung
tir die Modernisierung und den Ausbau der
Straflenbahn gezielt zu verstirken. In meh-
reren Etappen wurde ab 2004 die Bestands-
strecke saniert.

Die Finanzierung neuer Niederflurfahr-
zeuge machte das Land Oberésterreich vom
Zusammenschluss beider Bahnen abhingig,
denn die Beschaffung einer Kleinserie von
drei Fahrzeugen und die Errichtung einer ei-

e Tran

on 1842 bis 1870 endete die Pferdebahn Gmunden — Linz - Budweis am Rathausplatz, ab 1894 dann die damals eingleisige Strecke der Stra-
enbahn (hier Triebwagen 5 im Jahre 1972). Seit 1975 endete das Gleis bereits gut 200 Meter entfernt am Franz-Josef-Platz  s.G. ROBERT SCHREMPF

genen Werkstitte lediglich fiir die Straflen-
bahn waren wirtschaftlich nicht vertretbar.
Nach langer Auseinandersetzung fasste der
Gemeinderat der Stadt Gmunden schliefs-
lich Anfang 2013 - und darauf griindend
auch der oberdsterreichische Landtag — den
mutigen Umsetzungsbeschluss zur Realisie-
rung der ,, Traunseetram® .

Nach dem Projektstart folgten Schrite fiir
Schritt: die Einreichplanung und Genehmi-
gungsverfahren, die Erlangung der eisen-
bahnrechtlichen Konzession fiir Bau und
Betrieb der Verbindungsstrecke, die europa-
weite Ausschreibung, die Beschaffung neuer
Niederflurwagen und schliefflich die vier-
jahrige Bauphase. Das Land Oberésterreich
trug 80 Prozent der Baukosten von rund 30

Der Innshrucker Flexity Outlook 305 im September 2008 auf der Steilstrecke
in der Kaltenbrunnerstralie, die eine Neigung von zehn Prozent aufweist
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Tramlink 130 emzicl'otI nach
Passage des Trauntors und der Kam-
merhofgasse den Rathausplatz
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Anbindun
Lambacg A

Vorchdorf

SCHLOSS-EGGENBERG

das von den OBB neu errichtete Bahn-
ofsgebiude — die Strecke der Strafsenbahn
erkiirzte sich damit um etwa 150 Meter.
Im September 2015 begannen schliefslich
ie Bauarbeiten fiir die zweigleisige Verbin-
® FALCENOHIRS ungsstrecke zwischen dem Franz-Josef-
Platz und dem Klosterplatz, Anfang 2017
‘ene fiir die Neuerrichtung der Traunbri-
e, Anwohner hatten durch Einsprachen
: segen die behordlichen Bewilligungen den
Baubeginn verzogert.
Die Streckenfithrung durch enge Altstadt-
sassen weist einige aulergewdhnliche Tras-
ierungselementc auf und stellte besondere

I
WEIDACH @

KIRCHHAM @

KIRCHHAM ORT @ m

Volksschule
Kindergarten

EISENGATTERN .//' LAIZING

GSCHWANDT-
RABESBERG /.

TRAUNSEE

Volksschule /

Badeplatz &

Seilbahn

tHerausforderungen an die Projektleitung.
Die Trasse verliuft auf den bestehenden
ahrspuren des Individualverkehrs. Vor dem
‘eigentlichen Gleisbau waren die Erneuerung
der Straffencinbauten, Sicherungsmafinah-

° GSCHWANDT-

/ SCHULE Gschwandt

@ UNTERM WALD

i Anbindung 4 = Stadt BHAK/BHAS nbau " :
Attnang-Puchheim = $¥,) Gmunden st YT men an den historischen Gebauden undf:m
S éErfnnasimn SJEL?::;‘:M ; WALDBACH wirksamer Erschﬂtterungsschut;_ auszufiith-
gg;ﬁggaa g = S S, TRAUN é””"k“h‘”e - Sren. Da die Erreichbarkeit der Hauser unter
H Rathausplatz @ ENGELHOF Die , Traunseetram"” entsténderem mit Einsatzfahrzeugen jederzeit si-
Anbindung g7 Rosenkranz B 2 dosEh Blate "'/\[:] ADEEHS aus dem Zusammenschlichergestellt werden musste, konnte die Neu-
Si?r'gﬁic:g; b ARSI Meue Mittelschule®’, ygencwec der_G.mL!ndner StraBenbahn (grébaustrecke nur in kleinen Bauabschnitten er-
ggﬂ#‘;ﬂzﬁn k \ o Linie |“_"k_5) mit der Traunseebirichtet werden, was auch die lange Bauzeit
®. ® SCHLCASWEYER (graue Linie rechts). Hierfiir wulerklire. In der Altstadr richtete die Stadt
TENNISPLATZ e eine neue VerbindungsstreiG:munden cine verkehrsberuhigte Zone ein,
L el (rote Linie) errichtet, die mitlurm den Durchzugsverkehr einzudammen.
pensionat durch die Altstadt filAn den Lichtsignalanlagen sind Sonderpha-

GRAFIK: STERN & HARSen fiir die Tram eingericheet.
Die Fahrleitungsanlage wurde als voll-

elastische Finfachfahrleitung ausgefiihre.

vorbei bergauf in Richtung 0BB-Bahnhof

Millionen Euro, die Stadt Gmunden 20 Pro-
zent abziiglich der Subvention des Vereins.

Dipl.-Ing. Otfried Knoll, Obmann des
Vereines Pro Gmundner Stralfenbahn, resii-
miert ruckblickend: ,,Mit der Realisierung
der Traunseetram haben sich die gezielt ge-
setzten Aktivititen des Vereins gelohnt. Be-
merkenswert ist, dass die 1988 scheinbar
unabwendbare Einstellung der Straflenbahn
nicht nur verhindert, sondern in ibr Gegen-
teil, nimlich Modernisierung und Ausbau,
gewendet werden konnte. Aus heutiger
Sicht stellt die Zusammensetzung der Ver-
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Von der engen Kuferzeile kommend fahrt der von der Postlingberg-
bahn stammende Sommerwagen 100 am Stern & Hafferl-Hauptsitz

einsfiithrung als professionelle Allianz aller
mafigeblichen Kriifte einen wesentlichen Er-
folgsfaktor dar. Es ist zweifellos auch au-
Bergewdohnlich, dass sich ein privater Verein
mit einer fiinfstelligen Summe an den Er-
richtungskosten beteiligt.”

Etappen ab 2014

Zuletzt vermittelte der tiberalterte Fuhrpark
der Gmundner Straflenbahn den Charme
einer durch die Zeit iiberholten Einrichtung,
Doch der Betrieb war deshalb nicht nur bei
Straffenbahnfreunden duflerst beliebt, auch

25. August 2018: Am ,,

Die Strecke Gmunden Bahnhof — Engelhof
wird von den beiden Unterwerken Tennis-
platz und Engelhof mit 600 Volt Gleich-
spannung versorgt. Dies ermdglicht eine
durchgehende Befahrbarkeit mit den histo-
Mrischen Fahrzeugen bis Engelhof, die hierfiir
unter anderem mit dem StH-Zugleitsystem
nachgeriistet werden miissen. Von Engelhof
bis Vorchdorf betrigt die Nennspannung
750 Volt. Alle Haltestellen sind barrierefrei
Szuginglich und mit dynamischen Fahrgast-
Informationsanzeigen ausgestattet.

eue Werkstatte fiir
heue Fahrzeuge

Tag der Nostalgie” kamen nochmals alle ViStern & Hafferl beschaffte fiir ihre Meter-
achser zum Einsatz. An der Haltestelle Tennisplatz begegnet der ,Vispurbahnen insgesamt elf Niederflur-Trieb-
tische” Tw 9 mit dem ET 129 einem seiner Abloser

wagen des Typs ,, Tramlink V3* (ET 121 bis
131; siehe Kasten). Nach Inbetriebsetzung
verzeichnete die Stralenbahn zuletzt ste@ller neuen Fahrzeuge wurden Mitte Mirz
steigende Fahrgastzahlen. 2017 die noch ausstehenden Abnahmefahr-

Mit der Verlingerung der Traunseebalten auf der Gmundner Strafenbahnstrecke
von der bisherigen Endstation Gmundelm steilen Steigungsabschnitt durchgefiihre.
Seebahnhof zum Klosterplatz wurde am JHierzu iiberfithrte StH den ET 129 von
Dezember 2014 die erste Etappe der ,, Trau¥orchdorf nach Gmunden damals noch auf
seetram® feierlich eroffnet. Seither erbrisdem Strafenweg. Bis Anfang September
das Eisenbahnverkehrsunternehmen Lok2017 war der ET 129 vorerst probeweise
bahn Gmunden - Vorchdorf AG Eisenbah(tdglich) auf der StraRenbahn im Einsatz, ehe
verkehrsleistungen auf einer auch als sol¢®” Wieder nach Vorchdorf iiberfiihre wurde.
konzessionierten Straffenbahnstrecke. Fiir die Wartung der neuen Triebwagen

Im Mai 2015 folgte die Verlegung d€rsetzte StH in Vorchdorf die bestehende
Straflenbahn-Endstation ,,Hauptbahnhowﬁrkstéitte durch einen grofieren Neubau.
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Neben Steigungen von biszu 100 Promille miissen die Fahrzeuge der ,Traunseetram” auch
mit der engen Radius von fwur 17,5 Metern im Bereich des Trauntores zurecht kommen

Tramlink V3: Die Fahrzeuge der , Traunseetram”

Stem & Hafferl beschaffte fiir ihre Meterspur-
bahnen von den Herstellern Stadler Rail Valen-
cia und Kiepe Electric elf Niederflur-Triebwagen
des Typs , Tramlink V3", welche die Kollissions-
schutzmaBnahmen sowohl fiir die Betriebsart
StraBenbahn als auch Nebenbahn erfiillen. Die
fiinfteiligen Multigelenkwagen (ET 121 bis 131)
sind fiir den innerstadtischen Verkehr (Steigungen
bis zu 100 Promille, enge Kurvenradien von 17,5
Meter) geeignet und um zusatzliche Funktionali-
taten (Signalisierung, Zugleitsystem) fiir den Ein-
satz auf der Regionalbahnstrecke erganzt.
Speziell fiir die Befahrung der Altstadt von
Gmunden war eine Minimierung der Geréusche
und Vibrationen, die nach auBen in die Gebdude

Neuer Betriebsmittelpunkt der Traunsee-
tram ist der in den Sommermonaten 2018
dreigleisig ausgebaute Bahnhof Gmunden-
Engelhof. Das Gleis 1 dient als Stumpfend-
stelle, das Gleis 2 soll kiinftig weiter nach
Laakirchen fithren und an das Gleis 3
schliefSt die Strecke nach Vorchdort an. Fiir
das geplante Depot (Einhausung der Gleis-
anlagen) reichen vorerst die Finanzmittel
nicht aus. Als Bauvorleistung wurden jedoch
die Fundamente und die Siulen der Wagen-
halle mit errichtet. Bis zur Renovierung des
1834 fiir die Pferdeeisenbahn Budweis —
Linz — Gmunden erbauten Bahnhofsgebau-
des sind die Dienstriume fiir das Personal
iibergangsweise in Container untergebracht.

Generationswechsel und

offizielle Eroffnung

Die ersten Probefahrten auf der Neubaustre-
cke dienten gleichzeitig als Uberstellungs-
fahrt zweier Tramlink-Niederflurbahnen, die
ab 11. August 2018 den Planverkehr auf der
Straflenbahn iibernahmen. Mit einem Ab-

und in die Umwelt gelangen, eines der wichtigsten
Kriterien bei der Entwicklung des Fahrzeugtyps.
Fast gerduschlos rollen die Tramlink-Triebwagen in
der Theater- und Kammerhofgasse knapp an den
Hauserfronten vorbei, gleichfalls durch das Traun-
tor und iiber den anschlieBenden Gleisbagen mit
dem kleinen Radius von 17,5 Metern.

Auf der Traunseebahn feierte StH im Marz 2016
das Rollout der ersten drei Tramlinks und l6ste
damit gleichzeitig die beiden seit 2011/12 von
den Innsbrucker Verkehrsbetrieben angemieteten
Niederflurwagen 307 und 320 im Planverkehr ab.
Drei der elf Tramlinks (ET 124 bis 126) fahren seit
September 2016 auf der ebenfalls von StH betrie-
benen Lokalbahn Vacklamarkt — Attersee.

schiedsfest ,, Tag der Nostalgie“ verabschie-
dete StH am 25. August 2018 die Altwagen
Tw 8, 9 und 10 offiziell. Abwechselnd
kamen alle Triebwagen, auch die histori-
schen Tw § und 100, zum Einsatz. Hunderte
Straffenbahn- und Nahverkehrsfreunde
nutzten die Maglichkeit, die Herrlichkeit der
bis zu 66 Jahre alten Triebwagen (noch ein-
mal) zu erleben. Den Hohepunkt bildete die
Aufstellung aller Fahrzeuge am Franz-Josef-
Platz. Der letzte Einsatztag eines vierachsi-
gen Hochflurtriebwagens war dann der Er-
offnungstag der Traunseetram, an dem bis
zur feierlichen Inbetriebnahme der Tw 10
nochmals im Planeinsatz ran durfte.

Am 1. September 2018 begann nach ins-
gesamt vier Jahren Bauzeit dann die neue
Ara des offentlichen Verkehrs in Gmunden:
Die , Traunseetram® wurde mit einem ful-
minanten Fest eroffnet. Nach den tiblichen
Festansprachen schritten die Ehrengéste zu
den geschmiickten Eroffnungsziigen, die
sich um 13 Uhr vom Rathausplatz Richtung
Engelhof (ET 127) und Richtung Bahnhof
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(ET 123) in Bewegung setzten. Bereits einen

Tag zuvor befuhren die Teilnehmer der
7. Osterreichischen Regionalbahntagung
die Neubaustrecke im Rahmen einer Son-
derfahrt. Bis zum 14. September galt Frei-
fahrt auf der gesamten Strecke.

Ein grandioses Angebot

Das zu 100 Prozent im Besitz von Stern &
Hafferl befindliche Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen Lokalbahn Gmunden — Vorchdorf
AG und die Strafsenbahn Gmunden wurden
im Juni 2017 fusioniert. Das Unternehmen
erbringt nun Eisenbahnverkehrsleistungen
auf einer Eisenbahn- und Straffenbahnstre-
cke mit denselben Fahrzeugen. Die Traun-
seetram verkehrt an Werktagen ab zirka
tiinf Uhr morgens im 30-Minuten-Takt zwi-
schen Vorchdorf und Gmunden Bahnhof,
abends und am Wochenende im Stunden-
takt. Zusitzliche Kurse halbieren das Inter-
vall zwischen Gmunden - Engelhof und
Gmunden Bahnhof. An Schultagen sind fiir
die Bedienung des vom Oberdsterrei-
chischen Verkehrsverbund bestellten Fahr-
plans sieben der acht Tramlink-Bahnen
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notig. Leider zwingt die taktversetzte An-
schlussbedienung zu den OBB-Ziigen (und
das Fehlen der geplanten Ausweiche in
Kirchham) zu einem ,unrunden® 10-/20-
Minuten-Takt anstatt eines echten Viertel-
stundentakts. Dennoch muss das Angebot
fiir eine Region mit rund 30.000 Einwoh-
nern als grandios bezeichnet werden.

Vorreiterrolle

Internationale Beispiele zeigten auf, dass die
Einbindung von Regionalbahnen in das
stidtische Straffenbahnnetz (Karlsruher Sys-
tem) enorme Fahrgastzuwichse erzeugt.
Die Verkniipfung der Traunseebahn mit der
Straflenbahn soll eine Vorreiterrolle fiir die
Realisierung solcher umsteigefreier Verbin-
dungen in kleineren urbanen Raumen und
deren Umlandgemeinden einnehmen. Be-
merkenswert ist auf alle Fille die zuneh-
mende Siedlungstatigkeit rund um die Hal-
testellen der Traunseebahn. Weil in der
Bezirksstadt Gmunden praktisch kein Bau-
grund zu akzeptablen Preisen mehr zur Ver-
fugung steht, widmeten die drei Gemeinden
entlang der Lokalbahn neues Bauland rund

Die drei vierachsigen Triebwagen 10, 8 und 9 an der Remise nachst der Haltestelle Keramik, die der Verein ,,Pro Gmundner StraBenbahn”
seine Obhut nehmen mochte. Nur fiir den ,Lohner” (Mitte) gibt es — als Museumsfahrzeug — eine Zukunft in Gmunden

Der ,Lohner” bleibt, die DUWAGSs gehen

it Er6ffnung der , Traunseetram” sind die drei klassischen GroBraumwagen
fiir den planmaBigen StraBenbahnbetrieb in Gmunden obsolet geworden.
Der 1961 von Lohner fabrikneu nach Gmunden gelieferte und seit 1962 dort ein-
gesetzte Tw 8 bleibt als Museumswagen erhalten. Der Verbleib der von der Vesti-
schen StraBenbahn stammenden DOWAG-Tw 9 (ex Vestische 347, in Gmunden
seit 1977) und 10 (ex Vestische 341, in Gmunden seit 1983) war bei Redaktions-

schluss dieser Heftausgabe noch in Verhandlung. Einer der Wagen soll bei der
Bergischen Museumshahnen als Ersatzteilspender fiir die betriebsfahige Aufa
beitung von Tw 342 der Vestischen StraBenbahn Verwendung finden, fiir den
zweiten Triebwagen besteht Interesse aus Helsinki. In der finnischen Hauptstz
war im Jahre 1952 anldsslich der Olympischen Spiele der bauartgleiche Tw 34
der Vestischen StraBenbahn einige Wochen lang im Einsatz.

um die Bahnhaltestellen und verzeich
seither regen Zuzug.

Zukunftsaussichten

Fiir die , Traunseetram® lief das L
Oberasterreich bereits mégliche Ausbar
rianten priifen. Eine Weiterfihrung 1
OBB-Bahnhof Gmunden nach Altmiin
und von Gmunden-Engelhof nach Laa
chen (auf der Trasse der stillgelegten 1
malspurigen OBB-Strecke) ist nicht
machbar, sie hitte auch doppelt so grc
Fahrgastpotenzial wie die bestehende ¢
cke der Traunseebahn nach Vorchdorf,
Der Verein ,,Pro Gmundner Straf
bahn* wird sich in Zukunft — neben
Ausbauprojekten — in professioneller
und Weise den historischen Fahrzeugen
ihrem Einsatz widmen. Er wird voraussi
lich die bisherige Remise nichst der H:
stelle Keramik, die fiir die Tramlink zu k
ist, in seine Obhut nehmen. Eine Aufnal
der Nostalgiefahrten in neuer Kooper
onsform mit StH strebt der Verein zum 1
jahrigen Jubilium der Gmundner Straf
bahn im Jahr 2019 an. ROBERT SCHRE
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