Seit 1. September 2018 ist der Liickenschluss zwischen der Lokalbahn Vorchdorf-

Gmunden und der Straenbahn Gmunden vollzogen. Un

ter neuem Namen und stolz

auf die vollbrachte Leistung fihrt sie nun einer besseren Zukunft entgegen. Weitere

Projekte liegen bereits in der Schublade.

Was zur Er6ffnung der beiden Bah-
nen Ende des 19. Jahrhunderts vor-
gesehen, jedoch damals nicht
verwirklicht wurde, ist jetzt im 21.
Jahrhundert Realitit geworden. Mit
modernen Niederflurgarnituren des
Typs Tramlink aus dem Hause Vos-
sloh geht es vom Gmundner Haupt-
bahnhof bergab zum Traunsee,
durch die Altstadt, unter dem Traun-
tor vorbei, Uber die neue Traun-
briicke  zur neu  errichteten
Bahnhaltestelle Engelhof. Von dort
fahren die Ziige ber die gewohnte
Strecke bis Vorchdorf weiter.

Ein wahrer Festtag
Es war ein grolber Festakt, der da am
1. September abgehalten wurde.
Trotz Regens wohnten viele Leute
den Feierlichkeiten am Rathausplatz

Fotos (2): M. Fuchs

Seit der Eroffrung sind jetzt auch solche Aufnahmen mdglich. Die Tram-
linkgarnituren 121 (links Richtung Bahnhof) und 128 (rechts nach Vorchdorf)
treffen sich in der Haltestelle Tennisplatz am 6. September 2018.

ff-

bei (Festakt mit Ansprachen von Po-
litikern sowie Verkehrsexperten und
Blasmusik). Um 13 Uhr fuhr ganz
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offiziell der erste Fahrplanzug vom
Franz-Josef-Platz durch die Altstadt
Richtung Trauntor und Traunbriicke.
Die Bahn hatte den Planbetrieb end-
lich aufgenommen. An jenem Tage
gab es Ubrigens einen eigenen Fahr-
plan, der vom ublichen Taktfahrplan
abwich, beriicksichtigte dieser doch
bis 13 Uhr den ,Inselbetrieb” auf
beiden Bahnen. Fortan fihrt die
Bahn nicht nur zwischen Gmunden
und Vorchdorf alle 30 Minuten, son-
dern in der Zone Gmunden zwi-
schen Engelhof und Hauptbahnhof
sogar im 15-Minuten-Intervall (be-
deutet alle 15 Minuten ein Zug Rich-
tung Engelhof und weitere 15
Minuten wieder Richtung Vorch-

dorf).

Er6ffnungsvorbereitungen
und Trdnen zum Abschied
Vor der Erdffnung gab es jedoch
noch viel zu tun. Die Baustelle ent-
lang der Traunbriicke konnte erst En-
de August vollstindig abgeschlossen
werden (viele kleine Restarbeiten
waren noch nétig). Doch bereits in
den Abendstunden des 6. August
fuhr erstmals aus eigener Kraft ein
Zug iiber die neue Strecke, welcher
von zahlreichen Schaulustigen beob-
achtet wurde. Es war sozusagen die
erste erfolgreiche Testfahrt auf der
neuen Strecke. In den darauffolgen-
den Tagen mussten noch einige Klei-
nigkeiten angepasst werden, doch
die Planungen hielten das, was sie
am Papier versprachen. Bevor das
Kapitel Straenbahn Gmunden ganz
geschlossen wurde, machte die Fir-
ma Stern & Hafferl den zahlreichen
Fans und auch der Bevilkerung ein
besonderes Geschenk: den Tag der
Nostalgie am 25. August 2018, An
diesem ,Abschiedstag” konnten
nochmals alle Fahrzeuge der Remise
Gmunden (GM5, GM8, GM9,
GM10, GM100) bewundert werden,
bevor der Planbetrieb mit den neuen
Tramlink-Garnituren aufgenommen

wurde.

Ganz heimlich,

still und leise ...
Auch eine kleine Uberraschung gab
es fur einige Liebhaber am 1. Sep-
tember. Wihrend das |, Liicken-
schlussprojekt” lang und breit in den
Medien und auch im Internet doku-
mentiert wurde, bastelte man relativ
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Die Garnitur mit der Nummer 127 hatte die Ehre, als Festzug ausgewihit zu
werden. Um 11:57 Uhr fuhr sie unter kiinstlichen Nebelschwaden durch das

Trauntor und ldutete so die neue Ara der Traunseetram ein.
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Trotz strémenden Regens kamen viele Menschen zu den Feierlichkeiten vor das
Trauntor und bildeten so einen schénen bunten ,Schirmwald” auf der neuen
Traunbriicke.
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In der ,neuen” Haltestelle Engelhof wartet Zug 127 auf Bahnsteig 1 (Stockgleis)
auf die Abfahrt Richtung Gmunden-Bahnhof. Die beiden rechten Gleise sind fiir
die Ziige von und nach Vorchdorf bestimmt. Zu einem spiteren Zeitpunkt soll
noch ein Hallendach (die Masten sind dafiir schon vorbereitet) die Bahnsteige
und Garnituren schiitzen. Nordlich der Haltestelle befindet sich ein zweites
Stockgleis, welches ebenfalls zum Abstellen von Garnituren iiber Nacht dient.
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Am Nachmittag des 25. August 2018 gab es ein letztes Mal die Gelegenheit, in der Haltestelle Franz-losef-Platz alle

y 4

LAltfahrzeuge” der StraBenbahn Gmunden auf einem Bild zu bewundern und sich von dieser Epoche zu verabschieden.
Von vorne nach hinten: GM 100, GM 5, GM 8, GM 9 und GM10.

leise an einer ganz anderen Sache
herum. Gemeint ist die grofzlgige
Neuerrichtung des  ehemaligen
OBB- und StH-Bahnhofs Engelhof.
In den Sommermonaten vor der Er-
offnung sperrte man die Strecke der
Traunseebahn  {(Vorchdorf-Gmun-
den) und baute am Standort Engel-

hof einen groBen, (berdachten
dreigleisigen Bahnhof. Dieser hat
jetzt die Aufgabe, die ,Kurzziige”
zwischen Gmunden und Engelhof
dort enden zu lassen bzw. auch
Garnituren iiber Nacht abstellen zu
konnen. Spater ist sogar geplant,
von dort aus nach Laakirchen zu

fahren (auf der eingestellten Trasse
der Lokalbahn Lambach—-Cmunden).
Doch fiirs Erste sollten wir uns tiber
die neue Errungenschaft in puncto

Traunseetram freuen.
MF

Zu abendlicher Stunde des 6. September 2018 fihrt Tw 123 auf
der Traunbriicke in Richtung Rathausplatz, um danach sein
Fahrziel Gmunden-Bahnhof zu erreichen. Die Fahnen links im
Vordergrund scheinen ganz offensichtlich die neue Verkehrs-
verbindung zu begriiRen.
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Gmunden-Vorchdorf
Die Bauetappen von 2014 bis 2018

In der letzten Ausgabe habe ich versucht, den Projektbeginn zu beschreiben. In die-
sem Heft sollen die Bauarbeiten in der Altstadt sowie auf der Traunbricke im Mittel-

punkt stehen.

4x4

Grob gesagt war das Projekt in
knapp vier Bauabschnitte unterteilt,
welche urspriinglich innerhalb von
drei Jahren abzuschliefen waren.
Aufgrund von Verzbgerungen bei
den behordlichen Genehmigungs-
verfahren wurden daraus schlieRlich
vier Jahre.

Der Ubersicht wegen ist es prakti-
scher, den letzten Bauabschnitt in
mehrere Kategorien zu unterteilen.
Diese Feingliederung dient, wie
schon gesagt, der Ubersicht und hat
nichts mit den offiziellen Bauetap-
pen bzw. Baulosen zu tun. Da in
meinem fritheren Beitrag (Innsbruck:
Tram/Regionalbahn auf der Zielgera-
den — Heft 1/18) die einzelnen Bau-
abschnitte mit dem jeweiligen

Beginn und deren Ende in einer Ta-
zusammengefasst

belle

wurden,

wird diese Aufzahlung hier ebenfalls
angewendet. In diesem Artikel soll
daher nur mehr auf Besonderheiten
der jeweiligen Bauphasen hingewie-
sen werden, welche in der Tabelle
aus Platzgriinden fehlen.

Grabenkreuzung

bis Rathausplatz
Am 15. Februar 2016 begannen die
aufwendigsten Bauarbeiten in der
Altstadt von Gmunden. Dabei ka-
men nicht nur alte Schienenreste
aus der Zeit vor 1975 zum Vor-
schein, es musste auch teilweise viel
tiefer abgegraben werden, als es fiir
den Gleisbau notwendig gewesen
widre. Grund dafiir waren die im
Vorfeld der Gleisverlegungsarbeiten
erforderlichen Kanal- und Leitungs-
erneuerungen. Dabei erreichte man
stellenweise eine Tiefe von vier Me-

tern. Ebenso musste man aufgrund
der alten Bausubstanz in der Altstadt
die Sicherung der Gebdudefunda-
mente mit einem sogenannten D-
senstrahlverfahren durchfithren. Mit
einem kleinen Fest samt Festzug,
der erstmals seit 40 Jahren wieder
auf eigenen Schienen den Rathaus-
platz erreichte, wurde das Ende der
Bauarbeiten Ende Juli gefeiert. Da-
nach ging es fiir die Bauarbeiter in
den wohlverdienten Sommerurlaub.
Was die besonderen Pflasterarbeiten
betrifft (siche Hinweis im ersten
Teil), so sei angemerkt, dass im Be-
reich des Rathausplatzes nicht nur
die neuen Gehsteige, sondern auch
die Strafe samt Gleiskdrper mit
groBen Granitplatten verlegt wurde.
Die Oberleitung konnte ebenfalls in
diesem Bereich fertiggestellt wer-
den.
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Kammerhofgasse
bis Klosterplatz

Den letzten Bauabschnitt mdchte
ich, wie bereits in der letzten Ausga-
be beschrieben, in mehrere Teile
unterteilen.

Den Beginn machte der Abschnitt
Kammerhofgasse bis vor das Traun-
tor. Dieser beinhaltete neben um-
fangreichen Kanal- und Leitungs-
sanierungen das Herstellen einer
tragfahigen Gleistragplatte aus Be-
ton, welche den Gleiskorper auf-
nimmt. In diesem Abschnitt wird
durch die Enge der Stralle recht
deutlich, dass gute Vorplanung ein
absolutes Muss war. Ende August
begonnen, war dieser Abschnitt
auch schon Ende November 2016
fertiggestellt. Die Oberleitung fehlte
jedoch noch, lediglich zahlreiche
moderne Oberleitungsrosetten, auch
Mauerrosetten genannt, wurden be-
reits vormontiert.

Den zweiten Abschnitt méchte ich
mit der neuen Traunbriicke festle-
gen. Dieser wurde, wie in Ausgabe
1/18 beschrieben, in mehreren Etap-

Oben: Am 29. Februar 2016 wurde
der Unterbau fiir die neue Weiche
beim Café Baumgartner vorbereitet.
Blick Richtung Innenstadt.

Mitte: Am 8. Mérz 2016 kamen bei
den Bauarbeiten am Rathausplatz
noch alte Schienen zum Vorschein.

Unten: Am 4. November 2016 wurden

die beiden Gleisb&gen vor dem Traun-
tor zum Einbau vorbereitet.
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pen errichtet, um so den Verkehrs-
strom einigermallen aufrechtzuer-
halten und keine mehrjihrige Total-
sperre zu verursachen. Hier noch
einige bauliche Ergdnzungen zum
Artikel in der Erstausgabe: Die Pfei-
ler konnten etwas schmiler ausge-
fihrt werden und verteilen sich jetzt
gleichmiRig Uber die gesamte Lin-
ge. Weiters wurde die Briicke um ei-
nige Meter Richtung See versetzt
und beschreibt nun eine leichte Kur-
ve dem Strafenverlauf von Richtung
Klosterplatz aus folgend, sie kann
sich somit besser in die zukinftige
Linienfihrung der Strale einfiigen.
Aus diesem Grund ist es auch mog-
lich, den Bau in zwei Abschnitte zu
teilen und so den Verkehrsstrom,
wenn auch beschriankt, aufrechtzu-
erhalten. Schlussendlich sei noch
bemerkt, dass durch die leichte
Bombierung der Bricke diese fiir
die Strallenbahn befahrbar ist.

Bald nach Erscheinen der Erstausga-
be (1/18) konnte der zweite Briicken-
teil vollstandig errichtet und mittels
eines ,Vergussstreifens” verbunden
werden. Abschliefend gab es noch
eine Totalsperre, um die Gleise ein-
bauen zu kénnen. Fast alle Arbeiten
waren Mitte August bereits beendet,
damit die Probefahrten und Perso-
nalschulungen beginnen konnten.

Als dritten Abschnitt sei die Durch-
querung des Trauntors erwihnt,
welche in zwei Etappen durchge-
fihrt wurde. Zunichst konnte im
Zuge der Bauarbeiten in der Kam-
merhofgasse  Anfang  November
2016 das stadtauswdrts fiihrende
Gleis unter dem Trauntor hergestellt
werden. Erst Ende Mai 2017 folgte
schlielilich die zweite Etappe mit
der Herstellung des anderen Gleises
im fehlenden Torbogen. Diese Ar-
beiten dauerten bis etwa Mitte Juli
2017 und schufen damit die Voraus-
setzungen fiir erste Probefahrten in
den Nachtstunden des 9. August
2017 (nach Betriebsschluss) mit al-
ten und neuen StraRenbahngarnitu-
ren (ohne eigenen Antrieb!). Dabei
gab es keinerlei Probleme hinsicht-
lich der engen Radien (~ 17 Meter)
und der Durchfahrtshhe.

Den vorletzten Abschnitt bildete der
Gleisbau in der Georgstralle, wel-
cher in zwei Etappen ausgefiihrt
wurde. Bereits Ende September

Ein groBes Baufeld konnte man am 3. Mai 2016 am Rathausplatz bestaunen.
Blick Richtung Bahnhof Gmunden.

¥
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Oben: die bereits eingebaute ,Schienenauszugsvorrichtung” am ostseitigen
Ubergang zur Traunbriicke.

Unten: Ein firmeneigener Lkw zog am 21. Juli 2016 den Triebwagen GM 100
vom Franz-Josef-Platz zu den Feierlichkeiten am Rathausplatz.
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2016 wurden erste Schienenstiicke
(einige Meter Bogen) an die Be-
standsstrecke beim Klosterplatz an-
gefligt. Der Weiterbau Richtung
Traunbriicke erfolgte jedoch erst | ; i
Mitte Midrz 2018 und konnte fast Srpsoy
gleichzeitig mit dem Gleisbau auf &
der Traunbriicke beendet werden.
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Den fiinften und letzten Bauab-
schnitt bildete meiner Meinung
nach das kurze Anschlussstiick
Trauntor-Traunbriicke, welches nur
wenige Meter: lang ist und mit dem
Gleisbau auf der Briicke den finalen
Bauabschluss darstellte (ausgenom-
men die restlichen Oberleitungsar-
beiten auf der Briicke, das Trauntor,
Teile der Kammerhofgasse und die
Georgstrale).

Am Rande sei noch erwihnt, dass
im Zuge eines Neubaus des OBB-
Bahnhofs Gmunden (April 2014 bis
November 2015) dieser jetzt mit der
Straffenbahn Gmunden integriert
werden konnte. Diese neue Endstel-
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le weist nun zwei Gleise auf und ist [§ £ fii s
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Verwandte Artikel: ?
Stadtregiotram <
Gmunden-Vorchdorf g
Ausgabe 1/18 (Seite 16—18) 2018 alsYerste die neue Traunbriicke und somit auch den neuen [
Teil 1 dieses Artikels Streckenabschnitt, nachdem der ,Schienenschluss” bereits mehr als drei- g
Ausgabe 2/18 (Seite 35-39) Wochen zuvor (13. Juli) vollendet worden war. g

Bauabschnitte des SRT-Projektes

Nr./Bauabschnitt Baubeginn Bauende
1 - Seebahnhof-Klosterplatz September 2014 Dezember 2014
2 — Café Baumgartner—Grabenkreuzung September 2015 Dezember 2015

3 — Grabenkreuzung—Rathausplatz Februar 2016 Juli 2016 i

4a — Kammerhofgasse Ende August 2016 Ende November 2016

4b — ,Neue” Traunbriicke (Teil 1) Ende Oktober 2016 Anfang August 2017
»Neue” Traunbricke (Teil 2) September 2017 Anfang August 2018

4¢ — Trauntor (Teil 1) Anfang November 2016 Mitte Dezember 2016
Trauntor (Teil 2) Ende Mai 2017 Mitte Juli 2017

4d — GeorgstraRe (Teil 1) September 2016 Ende November 2016
GeorgstraRe (Teil 2) Mitte Marz 2018 Juli 2018

4e — Anschlussstiick Trauntor-Traunbriicke Ende Mai 2018 Anfang August 2018

Hinweise:

Baubeginn bedeutet nicht zwingend, dass mit den Gleishauarbeiten begonnen wurde. Ofters wurden im Vorfeld erst Leitungsumlegungen bzw. Kanalarbeiten durchgefiihrt.
Bauende bedeutet nicht zwingend, dass auch die komplette Haltestellen- und Oberleitungsinfrastruktur fertiggestelit war.

Die Unterteilung der Bauabschnitte 4a bis 4e erfolgte aus freien Stiicken zwecks besserer Ubersicht und steht nicht im Einklang mit den offiziellen Baulosen!
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